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1 Vorbemerkung

1.1 Allgemeine Vorbemerkung

in der Hanfelder Strale besteht der zeit ein Verkehrsaufkommen zwischen 10.000
und 15.000 Fahrzeugen pro Tag.

Vor dem Hintergrund dieser hohen Verkehrsbelastung durch die Stadt Starnberg
liegt es nahe, dass somit die Wohn- und Aufenthaltsqualitat entlang der Hanfelder
Strale (St 2069) stark beeintrachtigt wird.

Zur Entlastung der Hanfelder Strafe soll im Rahmen einer Machbarkeitsstudie die
Realisierbarkeit von Trassen im Norden und Nordosten der Stadt gepriift werden.

Abgrenzung des Untersuchungsraumes / Lage im Réum

Die Festlegung und die Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurde durch dle
Stadt Starnberg vorgegeben;

m Westen Staatsstralle 2069

- Im Norden Kreisstralle STA 3, Kreuzung mit der StaatsstraBe 2069 (Wald-
kreuzung) BAB A95

- Im Osten BAB A95

- Im Siden B 2, BAB 952 -

Vorgaben / Grundlagen
Grundiage fur die Machbarkeitsstudie ist das Fachstellengesprich vom

06.02.2009 in welchem die Vorgehensweise mit den beteiligten Behdrden, abge-
stimmt wurde.

Von Steinbacher-Consult wurden zunichst Grundlagen welche bei der Stadt
Starnberg und den Behérden vorlagen, ermittelt. Dem Bau ~ und Umweltaus-
schuss der Stadt Starnberg das Ergebnis dieser Grundlagenermittiung am
01.10.2009 vorgestellt. Der planfestgestellte Entlastungstunnel im Zuge der Bun-
desstrale 2 wird bei der Bearbeitung der Variantenuntersuchung vorausgesetzt.
In-.dem Bau — und Umweltausschuss der Stadt Starnberg wurde ein Untersu-
chungskorridor firr die zu bearbeitende Variantenuntersuchung festgelegt.

Der Untersuchungskorridor ist in nachfolgendem Bild rot schraffiert.
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Abb. 1: Untersuchungskorridor

Basierend auf diesem Untersuchungskorridor wurden von Steinbacher-Consult 11
mdgliche Linienfihrungen im Rahmen der Machbarkeitsstudie bearbeitet.

1.2 Lage im StraBennetz und raumuntersuchende Bedeutung

Die in der Untersuchung behandelten Varianten befinden sich zwischen den
Staatsstrallen 2069 und 2063 nérdlich von Starnberg, der Manchener Strale B 2
bzw. Bundesautobahn 952 im Stiden und der Bundesautobahn 95 im Osten.

Die Bundesautobahn 95 fuhrt von Munchen in Richtung Garmisch-Partenkirchen.
Die Bundesautobahn 852 ist eine etwa 5 km lange Autobahn und zweigt am Auto-
bahndreieck Starnberg von der A 95 ab und fiihrt in westlicher Richtung bis zu
Anschlussstelle Percha. Direkt hinter der Anschlussstelie geht die A 952 in die
Bundesstralle 2 Ober.
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Die Bundesstrale 2 veriauft im Nordosten Deutschiands beginnend durch die
Bundeslander Brandenburg, Berlin, Sachsen-Anhalt, Sachsen, Thiringen und
Bayern bis zum GrenzUbergang Schamitz, der die Grenze nach Ostwerrich dar-
stellt. Zwischen Miinchen und Starnberg wurde sie durch die Bundesautobahnen

A 95 und A 952 ersetzt.

Die Staatsstrale 2069 verlduft von der Staatsstrae 2345 in Olching abzweigend
tber Puchheim, Alling und Unterbrunn bis Starnberg mit Anschiuss an die Bun-

“desstralle 2.

Die Staatsstralle 2063 veriduft von der Bundesstrafie 11 in Bichl abzweigend tber
Penzberg, Seeshaupt, Tutzing, Starnberg, Minchen, Dachau und schlie8t an die

Staatsstrale 2339 an.

1.3 Kosten

Bei der Kostenermittlung fiir die einzelnen Varianten handelt es sich aufgrund feh-
lender Grundlagen (Baugrundverhditnisse, Grundwassersténde etc.) ausschiiel3-
lich um eine grobe Vorabsch&tzung der Kosten und entspricht der tblichen Vorge-
hensweise bei der Bearbeitung von Linienplanungen. Fur die Kostenschatzung
werden langen- bzw. fldchenbezogene Einheitspreise verwendet. Die Einheits-
preise wurden aus Erfahrungswerten von vergleichbaren Manahmen abgeleitet.
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2 Vergleic_h von entlas’tungswirksamen Varianten

PlanausschnittZur Verkehrsentlastung der Stadttelle Starnbergs im Norden und
Nordosten der Stadt kommen folgende 11 Varianten in Frage, die im Nachfolgen- -
den naher beschrieben werden:

¢ Ortsferne Varianten: 1,3, 10, 11
« QOrtsnahe Varianten: 2,4,5 6,7, 8, 9

21 Variante 1

21 .1‘ Verlauf der Trasse

a) Anfangs- und Endpunkt

Die Variante 1 beginnt an der StaatsstraBe 2069 nordéstlich von Hanfeld und en-
det am von der Autobahndirektion Stidbayern' geplanten Autobahnkreuz K10 an
der Bundesautobahn A 95 (s. BAB A 99 — Autobahnring Mlnchen, Machbarkeits-
studie Siidabschnitt) nérdlich von Oberdill.

b) Linge der Trasse
Die Lange der Variante 1 betragt 7,6 km.

c) Kurze Beschreibung des Verlaufs der Variante 1

Die Variante 1 beginnt an der St 2069 nordéstlich von Hanfeld, verlauft in dstlicher
Richtung durch den bestehenden Bannwald, quert im Bereich Muhital die Bahnli-
nie Munchen-Mittenwald, die Wirm (Gewdsser Il. Ordnung) und die StaatsstraRe
2063 und schlie8t Uber einen neu zu schaffenden Verteilerkreis am geplanten Au-
tobahnkreuz K10 der A 95/ A 99 nérdlich von Oberdill an. -

d) Betroffene Landkreise und Gemeinden

Die Variante 1 verlauft auf der ganzen Strecke im Gemeindegebiet Starnberg in
folgenden Gemarkungen:

- Gemarkung Hanfeld

~ Gemarkung Starnberg

- Gemarkung Leutstetten

Vorgaben -

2.1.2 Anschlussstellen (AS) I Kunstbauwerke (K)

Nachfolgende Anschlussstellen bzw. Kunstbauwerke wurden bei der Planung der
Variante 1, berlicksichtigt.
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- AS StaatsstralRe 2069 (AS)
Hohengleicher Anschluss der St 2069 an die Variante.

- Mihltaler Strafle (AS)
- Hohengleicher Anschluss der Muhltaler Strafle an die Variante

- Bahnlinie Miinchen - Mittenwald‘{Kl -

Querung der Bahnlinie Manchen - Mittenwald

- Wiarm und StaatsstraRe 2063 (K)
Querung der Wirm und der St 2063

- AltostraRe/Gemeindeverbindungsstraie Leutstetten — Oberdill (AS)
Hohengleicher Anschluss der AltostraRe/Gvs Leutstetten — Oberdill an die_

Variante

- Geplantes Autobahnkreuz A 95/ A 99 (AS) AS
Anschluss der Variante an das geplante Autobahnkreuz A 95/ A 99 tber

einen heu zu schaffenden Verteilerkreis

Die Anschlisse an klassifizierte Stralen (Anschlussstellen) und die Kunstbauwer-
ke sind im Lageplan M = 1 : 10.000 mit einem Kreissymbol angegeben. Die Ab-
messungen der Zeichensymbole sind nicht gleichbedeutend mit dem Fidchenbe-
darf der Anschlussstellen bzw. Kunstbauwerke. Einzelheiten Uiber die Gestaltung
der Anschlussstellen / Kunstbauwerke werden im Rahmen der Entwurfsplanung

geltst.

- 2.1.3 Weitere technische Einzelheiten der Trasse

a) Streckencharakteristik ' ' -

Die Variante 1 weist auf der geplanten Neubaustrecke zwischen der St 2069 und
dem Anschiuss am geplanten Autobahnkreuz A 95 / A 99 (K10) eine harmonische
Linienfahrung mit ausgewogener Radienrelation nach den Richtlinien fiir die Anla-
ge von Strafen, Teil: Linienfuhrung (RAS-L) auf.

cib) Bauwerke

Im Rahmen der Variante 1 sind 2 Briickenbauwerke erforderlich:
- Uberfuhrung der Bahnlinie Manchen - Mittenwald
- Unterfiihrung der Wirm und der St 2063

", 'Seite 9 von 65
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2.1.4 Kostenschatzung

Einzelkosten | Gesamtkosten

Durchgehende Strecke:

- Neubau (2,0 Mio €/ km): 7,6 km ' €15,2 Mio € 15,2 Mio
Anschlussstellen: ‘ ' '
- St2069 €0,2 Mio
- Mihltaler StraRRe : €0,1 Mio
- Altostralle €0,1 Mio )
- Autobahnkreuz A 95/ A 99 (K10) € 5,0 Mio
o € 5,4 Mio
Kunstbauwerke: |
- Uberfithrung der Bahnlinie € 2,0 Mio
- Unterfihrung der Wirm / St 2063 . € 3,0 Mio
. , : ' € 5,0 Mio
Grunderwerbskosten (25 € / m?)
152.000 m? € 3,8 Mio € 3,8 Mio
Zwischensumme_ € 29,4 Mio
' Baunebenkosten, Unvorhergesehenes 10 % € 2,9 Mio
Gesamtkosten (netto) _ - €32,3 Mio
Mehrwertsteuer : 19 % €6,1 Mio
Gesamtkosten (brutto) . €38,4 Mio

2.1.5 Flichenbedarf -

An Verkehrsflachen werden 4,93 ha neu versiegelt

212.2 Variante 2

2.21 Verlauf der Trasse

a) Anfangs- und Endpunkt

Die Variante 2 beginnt an der Staatsstraie 2069 norddstlich von Hanfeld und en-
det an der Bundesstrae 2 im Bereich Petersbrunner Strafle in der Stadt Starn-

berg.
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b} Lange der Trasse
'Die Lange der Variante 2 betragt 4,5 km.

c) Kurze Beschreibung des Verlaufs der Variante 2

Die Variante 2 beginnt an der St 2069 nordéstiich von Hanfeld, verlduft in dstlicher
Richtung durch den bestehenden Bannwald, quert den Riedener Weg und die
Bahnlinie Mtnchen-Mittenwald und schlie3t an die Gautinger Stralke (Staatsstrale -
2063} nordlich des ,Allgemeinen Wohngebietes" der Stadt Starnberg an. Uber die
Gautinger Stralle und Petersbrunner Strafie bindet die Variante an die Miinchener

StralRe (B2) an.

d) Betroffene | andkreise und Gemeinden

Die Variante 2 verlauft auf der ganzen Strecke im Gemeindegebiet Starnberg in
folgenden Gemarkungen: :

- Gemarkung Hanfeld

- Gemarkung Starnberg

2.2,.2 Anschlussstellen (AS) / Kunstbauwerke (K) / Tunnel (T)

Nachfolgende Anschiussstellen bzw. Kunstbauwerke oder Tunnel wurden bei der
Planung der Variante 2, ber{icksichtigt.

- AS StaatsstraBe 2069 (AS)
‘ Hohengleicher Anschluss der St 2069 an die Variante

- Muhltaler StraBe (AS)
Hohengleicher Anschluss der Mihitaler Stralie an die Vanante

- Forstweg (K)
~ Querung Forstweg

- Bannwald / Riedener Wegq (T)
Querung Bannwald und Riedener Weg

- Bahnlinie Minchen — Mittenwald ()
Querung der Bahnlinie Mitnchen - Mittenwald

. StaatsstraBe 2063 (AS) |
Hohengleicher Anschluss der Variante an die St 2063

- ST 2063 (AS)

H&hengleicher Anschluss der St 2063 an die Vartante im Bereich Pe-
tersbrunner Strafle
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- Bundesstralle 2 (AS)
Héhengleicher Anschluss der Variante an die B2

2.2.3 Weitere technische Einzelheiten der Trasse

a) Streckencharaktenstlk

Die Variante 2 weist auf der geplanten Neubaustrecke zwischen der St 2069 und
der St 2063 eine harmonische Linienfihrung mit ausgewogener Radienrelation
nach den Richtlinien fir die Anlage von Straden, Teil: Linienfihrung (RAS-L) auf.

c)b) Bauwerke _ ‘

Im Zuge der Variante 2 sind 2 Briickenbauwerke und ein Tunnel erforderlich:
- Uberfohrung eines Forstweges
- Tunnel (I = 550 m} zur Querung Bannwaid und Riedener Weg
- Uberfuhrung der Bahnlinie Mlinchen - Mittenwald

2.2.4 Kostenschitzung

_ Einzelkosten | Gesamtkosten
Durchgehende Strecke:
- Neubau (2,0 Mio €/ km): 1,8 km € 3,6 Mio
- Ausbau (0,1 Mio € / km): 2,0 km €0,2 Mio
‘ | | € 3,8 Mio
Anschlussstellen:
- St2069 € 0,2 Mio
- Mohltaler StraRke £€0,1 Mio
- St2083 €0,2 Mio
- Petersbrunner Strafe €0,1 Mio
- B2 ' €0,1 Mio
' € 0,7 Mio
Kunstbauwerke:
- Uberfuhrung eines Forstweges € 0,4 Mio
- Uberfilhrung der Bahnlinie € 2,0 Mio
_ € 2,4 Mio
Tunnel; .
Bauwerk (20 Mio €/ km): 550 m € 11,0 Mio ‘
Ausstattung (10 %) € 1,1 Mio € 12,1 Mio
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Grunderwerbskosten (25 €/ m2) -

36.000 m* € 0,9 Mio € 0,9 Mio
Zwischensumme ' o ‘ | €19,9 Mio
Baunebenkosten, Unvorhergesehenes 10 % € 2,0 Mio
Gesamtkosten (netto) € 21,9 Mio
Mehrwertsteuer : 19% | €4,2Mio
Gesamtkosten (brutto) € 26,1 Mio

2.2.5 Flachenbedarf -

An Verkehrsftédchen werden 1,48 ha neu versiegelt

2123 Variant_é 3

2.3.1 Verlauf der Trasse

a) Anfangs- und Endpunkt ' E
Die Variante 3 beginnt an der Staatsstrae 2069 nordéstlich von Hanfeld und en-
det am Autobahndreieck Starnberg der Bundesautobahn A 95 / Bundesautobahn

A 952 stdlich von Unterschom.

b) L&nge der Trasse

Die Lange der Variante 3 betragt 8,5 km.

¢) Kurze Beschreibung des Veraufs der Variante 3

Die Variante 3 beginnt an der St 2069 nordéstlich von Hanfeld und verlauft in 6st-
licher Richtung durch den bestehenden Bannwald und {iber den Golfplatz. Nérd-
lich des ,Allgemeinen Wohngebietes" der Stadt Starnberg schiiefit die Variante 3
an die St 2063 an und verlduft weiter durch den Starnberger Stadtteil Petersbrunn.:
Im Bereich nordiich der Querung mit der Wlrm zweigt die Variante 3 von der St
2063 ab, umfahrt Leutstetten im Norden, das Gut Schwaige im Stiden und schlief3t
Uber einen neu zu schaffenden Verteilerkreis am Autobahndreick Starnberg der A
95 / A 952 sudlich von Unterschorn an.

Seite 13 von 65

Proj: 109165




Variante 3

Steinbacher - CONSULT
Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG




Steinbacher-CONSULT oI e I ol )
Ingenieurgesellschaft mbH & Co.KG : ‘ et bacer conoa <o
Stadt Starnberg

Machbarkeitsstudie zur Verkehrsentlastung der Stadtteile Starnbergs
im Norden und Nordosten der Stadt

d) Betroffene Landkreise und Gemeinden '

Die Variante 3 verlduft auf der ganzen Strecke im Gemeindegebiet Starnberg in
folgenden Gemarkungen:

- Gemarkung Hanfeld

Gemarkung Starnberg

Gemarkung Leutstetten

Gemarkung Wangen

232 Anschlussstellen (AS) / Kunstbauwerke (K) / Tunnel (T)

Nachfolgende Anschiussstellen bzw. Kunstbauwerke oder Tunnel wurden bei der
Planung der Variante 3, ber{icksichtigt.

- AS Staatsstralle 2069 (AS) ,
Héhengleicher Anschluss der St 2069 an die Variante

- Mhltaler Strafe (AS) ‘
Hoéhengleicher Anschiuss der Miihitaler Stralle an die Variante

] Forstweg (K)
Querung Forstweg

- Bannwald [ Riedener Weg (T)
Querung Bannwald und Riedener Weg -

‘- Bahnlinie Mnchen — Mittenwald (K)
Querung der Bahnlinie Minchen - Mittenwald

- Staatsstrafie 2063 — Siid (AS)

Hoéhengleicher Anschluss der Variante an die St 2063 nordlich des ,Alige-
meinen Wohngebietes" der Stadt Starnberg

- Staatsstrale 2063 — Nord (AS)
Hohengleicher Anschluss der Variante an die St 2063 nérdlich der beste-

henden Brtcke Gber die Warm

- Héhenrlicken nordwestlich von Leutstetten (T)
Unterfuhrung des Hohenrlickens nordwestlich von Leutstetten

- AltostraBelGememdeverbmdunqsstra[&e Leutstetten — Oberdill (AS)
Hoéhengleicher Anschluss der Altostrale/Gvs Leutstetten — Oberdill an die -
Variante
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- Staatsstrale 2065 (AS)
Héhengleicher Anschiuss der St 2065 an die Variante zwischen Wangen

und Unterschom

- Autobahndreieck Starnberg A 95/ A 952 (AS)AS
Anschluss der Variante an das Autobahndreieck Starnberg A 95 /A 952
Uber elnen neu zu schaffenden Verteilerkreis

2.3.3 Weitere technische Einzelheiten'der Trasse

a) Streckencharakferistik
Die Variante 3 weist auf den geplanten Neubaustrecken zwischen der St 2069 und

der St 2063 sowie zwischen der St 2063 und der A95 harmonische Linienfithrun-
gen mit ausgewogenen Radienrelationen nach den Richtlinien fur die Anlage von
Straflen, Teil: Llnlenfuhrung (RAS-L) auf.

c)b) Bauwerk

Im Rahmen der Variante 3 sind 2 Briickenbauwerke und 2 Tunne! erforderlich:
- Uberfihrung eines Forstweges
- Tunnel (I = 750 m) zur Querung Bannwald und Riedener Weg
- Uberfuhrung der Bahnlinie Munchen —~ Mittenwald ‘
- Tunnel (I = 550 m) zur Querung des Hohenruckens nordwestlich von

Leutstetten

23.4 Kostenschéitzung

Einzelkosten | Gesamtkosten

Durchgehende Strecke: :
- Neubau (2,0 Mio €/ km): 6,1 km € 12,2 Mio

- Ausbau (0,1 Mio€/km): 1,1 km € 0,1 Mio
€ 12,3 Mio
Anschlussstellen
- St 2069 : € 0,2 Mio
- Maubhltaler Stralle ' € 0,1 Mio
- St2063 — Nord € 0,2 Mio
- St20863 - Sid ' ‘ € 0,2 Mio
- Altostrale / Gvs Leutstetten - Oberdill € 0,1 Mio
- St 2065 ‘ ' € 0,2 Mio
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- Autobahndreieck A 95/ A 952 € 5,0 Mio
€ 6,0 Mio
Kunstbauwerke: '
- Uberfuhrung eines Forstweges € 0,4 Mio
- Uberfuthrung der Bahnlinie € 2,0 Mio _
€ 2,4 Mio
Tunnel: _ ‘
Bauwerke (20 Mio €/ km): 1,3 km € 26,0 Mio
Ausstattung (10 %) € 2,6 Mio € 28,6 Mio
Grunderwerbskosten (25 € / m?) E
122.000 m? € 3,1 Mio € 3,1 Mio
Zwischensumme , € 52,4 Mio
Baunebenkosten, Unvorhergesehenes 10 % € 5,2 Mio
Gesamtkosten (netto) = _ € 57,6 Mio
Mehrwertsteuer | 19% € 10,9 Mio
Gesamtkosten (brutto) € 68,5 Mio

2.3.5 Flachenbedarf

An Verkehrsfiachen werden 5,50 ha neu versiegelt

21 2.4 Variante 4
- 2.41 Verlauf der Trasse

a) Anfangs- und Endpunkt
Die Variante 4 beginnt an der Staatssfrale 2069 norddstlich von Hanfeld und en-
det an der Bundesstrale 2 im Berelch Petersbrunner Strafle in der Stadt Starn-

berg.

b) Laénge der Trasse
Die Lange der Variante 4 betragt 4,2 km.

¢) Kurze Beschreibung des Verlaufs der Variante 4
Die Variante 4 beginnt an der St 2069 nordéstlich von Hanfeld, verlauft in éstlicher
Richtung durch den bestehenden Bannwald, quert den Riedener Weg und die
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Bahnlinie Minchen-Mittenwald und schliel}t an die Gautinger StraBe (St 2063)
sudlich des ,Algemeinen Wohngebietes" und nérdlich des ,Sondergebietes” im
Norden von Starnberg an. Uber die Gautinger StraRe und Petersbrunner StraRe
bindet die Variante an die Minchener Strafie (B2) an.

d) Betroffene Landkreise und Gemeinden

Die Variante 4 verlduft auf der ganzen Strecke im Gemerndegeblet Starnberg in
folgenden Gemarkungen:

- Gemarkung Hanfeld

- Gemarkung Starnberg

2.4.2 Anschiussstellen {AS} / Kunstbauwerke (K) / Tunnel (T)

Nachfolgende Anschlussstelten bzw. Kunstbauwerke oder Tunnel wurden bei der
Planung der Variante 4, bertcksichtigt. _ .

- AS StaatsstraBe 2069 (AS)

Hohengleicher Anschiluss der St 2069 an die Variante

- Muhitaler Strale (AS)
Hoéhengleicher Anschluss der Mihitaler Strafle an die Variante

- Forstweq (K)
Querung Forstweg

- Bannwald / Riedener Weg (T)
Querung Bannwald und Riedener Weg

- Bahnlinie Munchen — Mittenwald (K) -
Querung der Bahnlinie Miinchen - Mittenwald

- Staatsstrale 2063 (AS)
Héhengleicher Anschluss der Variante an die St 2063

- ST 2063 (AS)

Hoéhengleicher Anschluss der St 2063 an die Variante im Berelch Pe-
tersbrunner Strale

- Bundesstralle 2 (AS)

Héhengleicher Anschiuss der Variante an die B2

Proj 109185 Seite 17 von 65




Steinbacher-CONSULT R S e
A ngenieurgeselischaft mbH & Co.KG e oo
Stadt Starnberg

Machbarkeitsstudie iur Verkehrsentlastung der Stadtteile Starnbergs
im Norden und Nordosten der Stadt

2.4.3 Weitere technische Einzelheiten der Trasse

a) Streckencharakteristik ,

Die Variante 4 weist auf der geplanten Neubaustrecke zwischen der St 2069 und
der St 2063 eine harmonische Linienfilhrung mit ausgewogener Radienrelation
nach den Richtlinien fiir die Anlage von Straf3en, Teil: Linienfilhrung (RAS-L) auf,

c)b) Bauwerke

Im Rahmen der Variante 4 sind 2 Bruckenbauwerke und ein Tunnel en‘orderltch
- Uberfahrung eines Forstweges
- Tunnel (I = 700 m) zur Querung Bannwald und Riedener Weg
- Uberfithrung der Bahnlinie Miinchen - Mittenwald

2.4.4 Kostenschitzung

Einzelkosten | Gesamtkosten
Durchgehende Strecke:
' -, Neubau (2,0 Mio €/km): 1,8 km € 3,6 Mio
- Ausbau (0,1 Mio €/ km): 1,7 km € 0,2 Mio -
| € 3,8 Mio
Anschlussstellen:
- 5t 2069 € 0,2 Mio
- Muhltaler Strafle € 0,1 Mio
- St2063 o € 0,2 Mio
- Petersprunner Stralle €0,1 Mio
- B2 _ € 0,1 Mio
€ 0,7 Mio
Kunstbauwerke:
- UberfUhrung eines Forstweges € 0,4 Mio
- Uberftihrung der Bahnlinie € 2,0 Mio
= ' € 2,4 Mio
Tunnel: A
Bauwerk (20 Mio €/ km): 0,7 km € 14,0 Mio
Ausstattung (10 %) | € 1,4 Mio € 15,4 Mio
Grunderwerbskosten (25 € / m?) ‘
36.000 m? , € 0,9 Mio €0,9 Mio
| Zwischensumme : _ € 23,2 Mio
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Baunebenkosten, Unvorhergesehenes 10 % € 2,3 Mio

Gesamtkosten (netto) _ € 25,5 Mio
Mehrwertsteuer O 19% €4,8 Mio
Gesamtkosten (brutto) ' | €30,3 Mio

2.4.5 Flachenbedarf

An Verkehrsfldchen werden 1,60 ha neu versiegeit

2.12.5 Variante 5
2.5.1 Verlauf der Trasse

a) Anfangs- und Endpunkt '
Die Variante 5 beginnt an der Staatsstralle 2069 nordéstlich von Hanfeld und en-
det an der Bundesstrale 2 im Bereich Petersbrunner StraRe in der Stadt Starn-

berg.

b) Ldnge der Trasse
Die Ldnge der Variante 5 betragt 4,5 km.

¢) Kurze Beschreibung des Verlaufs der Variante 5 _

Die Variante 5 beginnt an der St 2069 nordostlich von Hanfeld, verlduft in dstlicher
Richtung durch den bestehenden Bannwald zum Riedener Weg, fihrt weiter auf
dessen Trasse, quert die Bahnlinie Minchen-Mittenwald und schlieRt an die Gau-
tinger StraBe (St 2063) stdlich des ,Allgemeinen Wohngebietes* und nérdlich des
»Sondergebietes” im Norden von Starnberg an. Uber die Gautinger Stralte und
Petersbrunner StraRe bindet die Variante an die MGnchener StraRe (B2) an.

d) Betroffene Landkreise und Gemeinden

Die Variante & verlduft auf der ganzen Strecke im Gemeindegebiet Starnberg in
folgenden Gemarkungen:

- Gemarkung Hanfeld

- Gemarkung Starnberg

Proj. 109185
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2.5.2 Anschlussstellen (AS) / Kunstbauwerke (K) / Tunnel (T)

Nachfolgende Anschlussstellen bzw. Kunstbauwerke oder Tunnel wurden bei der
Planung der Variante 5, beriicksichtigt.

- AS Staatsstralle 2069 (AS)

Haohengleicher Anschluss der 'St'2069 an die Variante

- Maubhltaler Stralle (AS)
Hbhengleicher Anschiuss der Mihltaler Strale an die Variante

- - Forstweg (K)
Querung Forstweg

- Riedener Weg (AS) -
Hohengleicher Anschluss Riedener Weg an die Variante .

- Bahnlinie Mnchen ~ Mittenwald (K}
Querung der Bahnlinie Minchen - Mittenwald

-  Staatsstrale 2063 (AS)
Hohenglelcher Anschluss der Variante an die St 2063

- ST 2063 (AS)

Hohengleicher Anschluss der St 2063 an die Variante im Bereich Pe-
tersbrunner Strale ‘

- Bundesstralie 2 tAS)
Hdhengleicher Anschluss der Variante an die B2

2.5.3 Woeitere technische Einzelheiten der Trasse

a) Streckencharakteristik

Die Variante 5 weist auf der geplanten Neubaustrecke zwischen der St 2069 und
der St 2063 eine harmonische Linienfihrung mit ausgewogener Radienrelation
nach den Richtiinien fir die Anlage von Straen, Teil: Linienfihrung (RAS-L) auf.

c)b) Bauwerke

Im Rahmen der Variante 5 smd 2 Brlickenbauwerke erforderlich;
- Uberfuihrung eines Forstweges
- Uberfilhrung der Bahnlinie Mnchen - Mittenwald
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- 2.5.4 Kostenschitzung

Einzelkosten | Gesamtkosten
Dufchgehende Strecke:
- Neubau (2,0 Mio €/ km): 2,8 km € 5,6 Mio
- Ausbau (0,1 Mio € /km): 1,7 km € 0,2 Mio
€ 5,8 Mio -
Anschlussstellen: '
- St 2069 €0,2 Mio
- Minhltaler Strale _ €0,1 Mio
- Riedener Weg € 0,1 Mio
- $t2063 ' €0,2 Mio
- Petersbrunner Strafte ' € 0,1 Mio
- B2 €0,1 Mio
' : € 0,8 Mio
Kunstbauwerke: ‘ _
- Uberfuhrung eines Forstweges €0,4 Mio
- Uberfiihrung der Bahnlinie € 2,0 Mio :
' : € 2,4 Mio
Grunderwerbskosten (25 € / m?)
56.000 m? € 1,4 Mio € 1,4 Mio
Zwischensumme | ' - €10,4 Mio
Baunebenkosten, Unvorhergesehenes S 10% €:1,0 Mio
Gesamtkosten (netto) : € 11,4 Mio
Mehrwertsteuer 19 % € 2,2 Mio
Gesamtkosten (brutto) € 13,6 Mio

2.5.5 Flachenbedarf

An Verkehrsflachen werden 1,83 ha neu versiegelt
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2.12.6 Variante 6

2.6.1 Verlauf der _Trasse

a) Anfangs- unid Endpunkt
Die Variante 6 beginnt an der Staatsstrafie 2069 norddstlich von Hanfeld und en-

det an der Bundesstrale 2 im Bereich Petersbrunner Stralke in der Stadt Starn-
berg.

b) Lange der Trasse
Die Lange der Variante 6 betragt 4 0 km.

c) Kurze Beschreibunq des Veriaufs der Variante 6

Die Variante 6 beginnt an der St 2069 norddstlich von' Hanfeld und verlauft zu-
nachst in stlicher Richtung, spéter in stdlicher Richtung durch den bestehenden
Bannwald, quert die Bahnlinie Mlinchen-Mittenwald und die Gautinger Strae (St
2063) im Tunnel und schiieldt tber dle Petersbrunner Strae an die Minchener

Stralte (B2) an.

d) Betroffene Landkreise und Gemeinden :

Die Variante 6 verlauft auf der ganzen Strecke im Gemeindegebiet Starnberg in
folgenden Gemarkungen:

- Gemarkung Hanfeld

- Gemarkung Starnberg

Vorgaben -

2.6.2 Anschlussstellen (AS) / Kunstbauwerke (K) / Tunnel (T)

Nachfolgende Anschlussstellen bzw. Kunstbauwerke oder Tunnel wurden bei der
Planung der Variante 6, beriicksichtigt.

- AS Staatsstralle 2069 (AS)

- H6hengleicher Anschluss der St 2069 an die Variante

- Muhltaler Strae (AS) ‘ ‘
Hohengileicher Anschluss der Mthiltaler Strale an die Variante

- Forstweg (K)
Querung Forstweg

- Riedener Weg / Bahnlinie Mnchen — Mittenwald / St 2063 (T)
Querung Riedener Weg f Bahnlinie / St 2063 '

- ST 2063 (AS)
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Hohenglercher Anschluss der der St 2063 an dle Variante im Bereich Pe-
tersbrunner Strafle ‘

- Bundesstrale 2 (AS) :
Hohenglelcher Anschluss der Variante an die 82

2.6.3 Weitere technische Einzelheiten der Trasse

a) Streckencharakteristik
Die Variante 8 weist auf der geplanten Neubaustrecke zwischen der St 2069 und
der St 2063 eine harmonische Linienfihrung mit ausgewogener Radienrelation
nach den Richtlinien fur die Anlage von Straen, Teil: Linienfihrung (RAS-L) auf.

¢c)b) Bauwerke

I Rahmen der Variante 6 sind 1 Brickenbauwerk und 1 Tunnel erforderiich:
- Uberfihrung eines Forstweges
- Tunnel (I = 1.600 m) zur Querung Riedener Weg, Bahnhnle St 2063

2.6.4 Kostenschitzung

Einzelkosten | Gesamtkosten
Durchgehende Strecke: |
- Neubau (2,0 Mio €/km): 1,8 km € 3,6 Mio
- - Ausbau (0,1 Mioc € /km): 0,8 km - € 0,1 Mio
' — € 3,7 Mio
Anschlussstellen:
- St2069 . € 0,2 Mio
- Mihitaler Stralle ‘ € 0,1 Mio
- Petersbrunner Stralte € 0,1 Mio
- B2 € 0,1 Mio
, € 0,5 Mio
Kunstbauwerke:
- Uberfuhrung eines Forstweges € 0,4 Mio
€ 0,4 Mio
Tunnel: ,
Bauwerk (20 Mio €/ km): 1,6 km € 32,0 Mio
Ausstattung (10 %) €3,2Mio € 35,2 Mio
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Grunderwerbskosten (25 € / m?) _

36.000 m? : €09Mio | €0,9Mio-

Zwischensumme € 40,7 Mio
| Baunebenkosten, Unvorhergesehenes 10 % € 4,1 Mio

Gesamtkosten (netto) ‘ € 44,8 Mio

Mehrwertsteuer 19 % € 8,5 Mio

Gesamtkosten (brutto) C € 53,3 Mio

2.6._5 Flachenbhedarf

An Verkehrsflachen werden 2,62 ha neu versiegelt
2.12.7 Variante7

2.77.1 Verlauf der Trasse

a) Anfangs- und Endpunkt
Die Variante 7 beginnt an der Staatsstralie 2069 nordostlich von Hanfeld und en-

det an der Anschiussstelle Percha der Bundesautobahn A 952,

- b) L&nge der Trasse
Die L.ange der Variante 6 betragt 4,3 km.

c) Kurze Beschreibung des Verlaufs der Vanante 7
Die Variante 7 beginnt an der St 2069 nordéstlich von Hanfeld und veriauft zu- -
ndchst in ¢stlicher Richtung, spater in stdlicher Richtung durch den bestehenden
Bannwald, quert die Bahnlinie Minchen-Mittenwald und die Gautinger Stralle (St
2063) im Tunnel, kreuzt die Wirm und schiiefit an die Anschlussstelle Percha der

A 852 an.

d) Betroffene iLandkreise und Gemeinden

Die Variante 7 veriduft auf der ganzen Strecke im Gemeindegebiet Starnberg in
folgenden Gemarkungen:

- Gemarkung Hanfeld

- Gemarkung Stamberg

- Gemarkung Percha
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2.7.2 Anschlussstellen (AS) / Kunstbauwerke (K) / Tunnel (T)

Nachfolgende Anschlussstellen bzw. Kunstbauwerke oder Tunnel wurden bei der
Planung der Vanante 7 bericksichtigt.

- AS Staatsstralle 2069 (AS)
Hohengleicher Anschluss der St 2069 an die Variante

_ Muhitaler Stralie (AS) '
Hdéhengleicher Anschluss der MGhltaler Stral3e an die Variante

- Forstweg (K} .
Querung Forstweg

- Riedener Wea / Bahnlinie Minchen — Mittenwald / St 2083 (T)
~ Querung Riedener Weg / Bahnlinie / St 2063

- Wirm (K)
Querung Warm

- Bundesautobahn A 952 (AS)
Hdhengleicher Anschluss der Variante an die Anschlussstelle Percha der A

952.

2.7.3 Weitere technische Einzelheiten der Trasse

a) Streckencharakteristik _ '
Die Variante 7 weist auf der geplanten Neubaustrecke zwischen der St 2069 und

der A 952 eine harmonische Linienfithrung mit ausgewogener Radienrelation nach
den Richtlinien fur die Anlage von Stra3en, Teil: Linienflhrung (RAS-L) auf.

c)b) Bauwerke _ _ '
Im Rahmen der Variante 7 sind 2 Brlickenbauwerke und 1 Tunnel erforderlich:

- Uberfihrung eines Forstweges
~  Tunnel (I = 1.600 m) zur Querung Riedener Weg. Bahnlinie, St 2063

- Unterfihrung der Wirm
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2.7.4 Kostenschitzung

Einzelkosten | Gesamtkosten
| Durchgehende Strecke:
- Neubau (2,0 Mio €/ km): 2,3 km € 4,6 Mio
' € 4,6 Mio
Anschlussstellen:
- St2069 €0,2 Mio
- Maunhltaler Stralle €0,1 Mio
- A 952 AS Percha , €0,2 Mio
- € 0,5 Mio
Kunstbauwerke:
- Uberfahrung eines Forstweges . € 0,4 Mio
- Aufstianderung im Leutstettener Moos € 4,6 Mio € 5,0 Mio
Tunnel: - ‘
Bauwerk (20 Mio € / km): 1,7 km €340 Mio _
Ausstattung (10 %) € 3,4 Mio € 37,4 Mio
Grunderwerbskosten (25 € / m?)
46.000 m? ‘ € 1,2 Mio € 1,2 Mio
Zwischensumme ' o € 48,7 Mio
Baunebenkosten, Unvorhergesehenes " 10% € 4,9 Mio
Gesamtkosten (netto) ' | € 53,6 Mio
Mehrwertsteuer 19 % € 10,2 Mio
Gesamtkosten (brutto) - ' € 63,8 Mio
2.7.5 Fliachenbedarf
An Verkehrsfiachen werden 2,82 ha neu versiegelt
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2.12.8 Variante 8

2.8.1 Verlauf der Trasse

a) Anfangs- und Endpunkt
Die Variante 8 beginnt am Krelsverkehrsplatz der StaatsstraBe 2069 zwischen

Starnberg und Hanfeld und endet an der BundesstraRe 2 im Bereich Petersbrun-
ner Strale in der Stadt Starnberg.

b} Lange der Trasse -
Die Lange der Variante 8 betragt 4,4 km.

c) Kurze Beschreibung des Verlaufs der Variante 8 ,

Die Variante 8 beginnt am Kreisverkehrsplatz der ST 2069 zwischen Starnberg
und Hanfeld und verlduft in 8stlicher Richtung durch den bestehenden Bannwald.
Nérdlich des ,Allgemeinen Wohngebietes“ quert die Variante 8 den Riedener Weg
und die Bahnlinie Minchen-Mittenwaid und schiiet an die Gautinger Strale
(Staatsstrafle 2063) nordlich des ,Allgemeinen Wohngebietes* der Stadt Starn-
berg an. Uber die Gautinger Stral%e und Petersbrunner Strale bindet die Variante

an die Munchener Stralle (B2) an.

d) Betroffene Landkreise und Gemeinden

Die Variante 8 verfauft auf der ganzen Strecke im Gemelndegebiet Starnberg in
folgenden Gemarkungen: :

- Gemarkung Hanfeld

- Gemarkung Starnberg

2.8.2 Anschlussstellen (AS) / Kunstbauwerke (K) / Tunnel (T)

Nachfoigende Anschlussstellen bzw. Kunstbauwerke oder Tunnel wurden bei der
Planung der Variante 8 bericksichtigt.

- AS Staatsstrafie 2069 (AS)
Hohengleicher Anschiuss der St 2069 an die Vanante

- Forstweg / Bannwald / Riedener Wegq (T}
Querung Forstweg, Bannwald und Riedener Weg

- Bahnlinie Minchen — Mittenwald (K}

Querung der Bahnlinie Minchen - Mittenwald

- StaatsstraBe 2063 (AS)
Hohengleicher Anschluss der Variante an die St 2063
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- ST 2063 (AS)

Hoéhengleicher Anschluss der St 2063 an die Variante im Bereich Pe-
tersbrunner Stral’e

- Bundesstrale 2 (AS) .
Hohengleicher Anschluss der Vanante an die B2

2.8.3 Weitere technische Einzelheiten der Trasse

a) Streckencharakteristik

Die Variante 8 weist auf der geplanten Neubaustrecke zwischen der St 2069 und
der St 2063 eine harmonische Linienflthrung mit ausgewogener Radienrelation
nach den Richtlinien fir die Anlage von Straen, Teil: Linienfithrung (RAS-L) auf.

c)b) Bauwerke _
Im Rahmen der Variante 8 sind 1 Briickenbauwerk und 1 Tunnel erforderlich;

- . Tunnel (I = 900 m) zur Querung Forstweg, Bannwald und Riedener Weg
- Uberfithrung der Bahnlinie Miinchen - Mittenwald

2.8.4 Kostenschatzung

, ‘Einzelkosten | Gesamtkosten
Durchgehende Strecke: ‘
- Neubau (2,0 Mio €/ km): 1,3 km € 2,6 Mio
- Ausbau (0,1 Mio € f km): 2,2 km € 0,2 Mio
€ 2,8 Mio
Anschlussstellen: _
- St2069 € 0,2 Mio
- St2063 € 0,2 Mio
- Petersbrunner Stralle _ € 0,1 Mio
- B2 ' _ € 0,1 Mio
: € 0,6 Mio
Kunstbauwerke: _ _
Uberfuhrung der Bahnlinie: € 2,0 Mio € 2,0 Mio
Tunnel: _ ‘
Bauwerk (20 Mio €/ km):" 0,9 km € 18,0 Mio
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Ausstattung (10 %) ' € 1,8 Mio € 19,8 Mio
Grunderwerbskosten (25 €/ m? '

26.000 m? ‘ € 0,7 Mio . €0,7 Mio
Zwischensumme . - € 25,9 Mio
Baunebenkosten, Unvorhergesehenes 10% € 2.6 Mio
Gesamtkosten (netto) | € 28,5 Mio
Mehrwertsteuer ' 19 % € 5.4 Mio
Gesamtkosten (brutto) | n € 33,9 Mio

2.8.5 Flachenbedarf _ _
An Verkehrsflachen werden 1,43 ha neu versiegeit

2.12.9 Variante 9

2.9.1 Verlauf der Trasse

a) Anfangs- und Endpunkt
Die Variante 9 beginnt am Kreisverkehrsplatz der Staatsstralle 2069 zwischen

Starnberg und Hanfeld und endet an der Bundesstrafie 2 im Bereich Petersbrun-
ner Strae in der Stadt Starnberg.

b) Lange der Trasse
Die Lange der Variante 9 betragt 3,4 km.

c) Kurze Beschreibung des Verlaufs der Variante 9

Die Variante 9 beginnt am Kreisverkehrsplatz der St 2069 zwischen Starnberg und

- Hanfeld und verlauft zunédchst in dstlicher Richtung, spéter in stdlicher Richtung
durch den bestehenden Bannwald, quert die Bahnlinie Minchen-Mittenwald und

die Gautinger Strafe (St 2063) im Tunnel und schiiet Gber die Petershrunner

Strale an die Minchener Stral3e (B2) an. -

d) Betroffene L andkreise und Gemeinden

Die Variante 9 verlduft auf der ganzen Strecke im Gemeindegebiet Starnberg in
folgenden Gemarkungen:

- Gemarkung Hanfeld

- Gemarkung Starberg
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2.9.2 Anschlussstellen (AS) / Kunstbauwerke (K) / Tunnel (T)

Nachfolgende Anschlussstellen bzw. Kunstbauwerke oder Tunnel wurden bei der
Planung der Variante 6, bericksichtigt. :

- AS Staatsstrale 2069 (AS)
- Hohengleicher Anschluss der St 2069 an die Variante

- Forstweq / Riedener Weg / Bahnlinie Miunchen — Mittenwald / St 2063 (T)
Querung Forstweg / Riedener Weg / Bahnlinie / St 2063

- Staatsstrale 2063 (AS)
~ Hohengleicher Anschluss der Variante an die St 2063 im Bereich Pe-

tersbrunner Stralle

- BundesstraBe 2 (AS)
Hoéhengleicher Anschluss der Variante an die B2

2.9.3 Weitere technische E.inzelhei.ten der Trasse

a) Streckencharakteristik
Die Variante 9 weist auf der geplanten Neubaustrecke zwischen der St 2069 und

der St 2063 eine harmonische Linienfuhrung mit ausgewogener Radienrelation
nach den Rlchtllnlen far die Anlage von Stral3en, Teil: Linienfiihrung (RAS-L) auf.

c)b) Bauwerke

Im Rahmen der Varlar{te 9ist 1 Tunnel erforderltch
- Tunnel (I = 1.600 m) zur Querung Riedener Weg, Bahnlinie, St 2063

294 Kostenschéitiung

Einzelkosten | Gesamtkosten

Durchgehende Strecke:

- Neubau (2,0 Mio €/km): 1,0 km € 2,0 Mio
- Ausbau (0,1 Mio €/km): 0,8 km € 0,1 Mio
' ' € 2,1 Mio
Anschlussstellen: o '
- St2069 ‘ € 0,2 Mio
- Petersbrunner Strafle ‘ € 0,1 Mio
- B2 € 0,1 Mio

Seite 30 von 65

Proj. 109165




Stei n baCh er_CONSULT Tel.: (0821) 460590 - Fax:(0821) 46059-99

Richard-Wagner-Stae 6 - 88358 Neusan
. inbacher-
4 Ingenieurgeselischaft mbH & Co.KG ﬁ?@i{:.nﬂlhiﬁi';ﬂiﬁﬁm
_Stadt Starnberg

Machbarkeitsstudie zur Verkehrsentlastung der Stadtteile Starnbergs
im Norden und Nordosten der Stadt

€ 0,4 Mio
Tunnel: - _
Bauwerk (20 Mio €/km): 1,6 km € 32,0 Mio
Ausstattung (10 %) ~ €3,2 Mio € 35,2 Mio
Grunderwerbskosten (25 € / m?) -
20.000 m? € 0,5 Mio € 0,5 Mio
Zwischensumme : € 38,2 Mio
Baunebenkosten, Unvorhergesehenes 10 % € 3,8 Mio
Gesamtkosten (netto) | _ € 42,0 Mio
Mehrwertsteuer 19 % € 8,0 Mio
Gesamtkosten (brutto) € 50,0 Mio

2.9.5 Flichenbedarf
An Verkehrsflachen werden 2,18 ha neu versiegelt

210 Variante 10
2.10.1 Verlauf der Trasse

a) Anfangs- und'Endpunkt
Die Variante 10 beginnt am Kreuzungsbereich StaatsstraRe 2069 / KreisstraRe

STA 3 nérdlich von Hanfeld und endet am von der Autobahndirektion Sltdbayern
geplanten Autobahnkreuz K10 an der Bundesautobahn A 95 (s. BAB A 99 — Auto-
bahnring MOnchen, Machbarkeitsstudie Stdabschnitt) nérdlich von Oberdill.

b) Lénge der Trasse
Die Lange der Variante 10 betragt 8,4 km.

¢) Kurze Beschreibung des Verlaufs der Variante 10

Die Variante 10 beginnt am Kreuzungsbereich Staatsstrae 2069 / Kreisstrae
STA 3 nérdlich von Hanfeld und verlduft in 6stlicher Richtung durch den beste-
henden Bannwald, quert im Bereich Miihital die Bahnlinie Minchen-Mittenwald |
die Wirm (Gewdsser ll. Ordnung) und die Staatsstrae 2063 und schlie’t Uber
einen neu zu schaffenden Verteilerkreis am geplanten Autobahnkreuz K10 der A

95/A99 nordllch von Oberdill an.
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d) Betroffene Landkreise und Gemeinden _

Die Variante 10 vertauft durch die Gemeindegebiete Gauting und Starnberg in fol-
genden Gemarkungen: ,

Gauting:

- Gemarkung Oberbrunn

- Gemarkung Unterbrunn

Starnberg:

- Gemarkung Hanfeld

- Gemarkung Starnberg
- Gemarkung Leutstetten

2.10.2 Anschiussstellen (AS) / Kunstbauwerke (K)

Nachfolgende Anschiussstellen bzw. Kunstbauwerke wurden be| der Planung der
Variante 10 beriucksichtigt.

- AS Staatsstrafie 2089 / Kreisstrale STA 3 (AS)
Héhengleicher Anschiuss der Variante an den Knotenpunkt St 2069 /STA3

- Bahnlinie Mlnchen - Mittenwald (K)
Querung der Bahnlinie Munchen - Mittenwald

- Wurm und Staatsstralte 2063 (K)
Querung der Wirm und St 2063

- Altostrale/Gemeindeverbindungsstralie Leutstetten — Oberdill (AS)
Héhengleicher Anschluss der AltostrafSeIGvs Leutstetten — Oberdill an die

Variante

- Autobahnkreuz A95/ A 99 (AS)AS
Anschluss der Variante an das geplante Autobahnkreuz A 95/ A 99 Gber

einen neu zu schaffenden Verteilerkreis

2.10.3 Weitere technische Einzelheiten der Trasse

a) Streckencharakteristik
c)Die Variante 10 weist auf gesamter Strecke eine harmonische Linienfithrung mit

ausgewogener Radienrelation nach den thhtlmlen fur die Anlage von Stral&en
Teil: Linienfihrung (RAS-L) auf.
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b) Bauwerke :

Im Rahmen der Variante 10 sind 2 Briickenbauwerke erforderlich:

- Uberflhrung der Bahnlinie Minchen - Mittenwald

- Unterfhrung der Wiirm und der St 2063

2.10.4 Kostenschétzung

Einzelkosten | Gesamtkosten
Durchgehende Strecke: |
- Neubau (2,0 Mio €/ km): 8,4 km € 16,8 Mio
Anschlussstellen: |
- St2069 € 0,2 Mio
- AltostraRe € 0,1 Mio
- Autobahnkreuz A 95/ A 99 (K10} € 5,0 Mio
€ 5,3 Mio
Kunstbauwerke:
- Uberftihrung der Bahnlinie - €2,0 Mio
- Unterfiihrung der Wiirm / St 2063 € 3,0 Mio |
€ 5,0 Mio
Grunderwerbskosten (25 €/m?)
168.000 m? €4,2 Mio - € 4,2 Mio
Zwischensumme € 31,3 Mio
Baunebenkosten, Unvorhergesehenes 10 % € 3,1 Mio
Gesamtkosten (netto) ' € 34,4 Mio
Mehrwertsteuer 19 % € 6,5 Mio
‘Gesamtkosten (brutto) - | € 40,9 Mio
2.10.5 Flachenbedarf
An Verkehrsflachen werden 5,43 ha neu versiegelt
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211 Variante 11

2.11.1 Verlauf der Trasse

a) Anfangs- und Endpunkt
Die Variante 11 beginnt an der Staatsstrale 2069 nordéstlich von Hanfeld und

endet am von der Autobahndirektion Stidbayern geplanten Autobahnkreuz K10 an
der Bundesautobahn A95 (s. BAB A 99 — Autobahnring MGnchen, Machbarke|ts—
studie Stdabschnitt) nérdlich von Oberdill.

b) Lange der Trasse
Die Ldnge der Variante 11 betragt 8,7 km.

c) Kurze Beschrelbunq des Verlaufs der Variante 11

Die Variante 11 beginnt an der St 2069 norddéstlich von Hanfeld, verlauft in ostli-
cher Richtung durch den bestehenden Bannwald und tiber den Golfplatz. Nérdlich
des ,Allgemeinen Wohngebietes” schiief3t die Variante 11 an die St 2063 an und
verlduft weiter durch den Starnberger Stadtteil Petersbrunn. Im Bereich nérdlich
der Querung mit der Wiurm zweigt die Variante von der St 2063 ab, umfahrt
Leutstetten im Norden und schlieft tber einen neu zu schaffenden Verteilerkreis
am geplanten Autobahnkreuz K10 der A 95/ A 99 nérdlich von Oberdill an.

d) Betroffene Landkreise und Gemeinden

Die Variante 11 verlauft auf der ganzen Strecke im Gemeindegebiet Starnberg in
folgenden Gemarkungen: :
- Gemarkung Hanfeld

- Gemarkung Starnberg

- Gemarkung Leutstetten

2.11.2 Anschiussstellen (AS) / Kunstbauwerke (K) / Tunnel (T)

Nachfolgende Anschiussstellen bzw. Kunstbauwerke oder Tunnel wurden bei der
Planung der Variante 2, berlicksichtigt.

- AS Staatsstrafle 2069 (AS) :
Hohengleicher Anschluss der St 2069 an die Variante

- Milhitaler StraRe (AS) |
Hohengleicher Anschiuss der Muhltaler Straflle an die Variante

- Forstweg (K)
Querung Forstweg
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Bannwald / Riedener Weq (T)

Querung Bannwald und Riedener Weg

Bahnlinie Minchen — Mittenwald (K)
Querung der Bahnlinie Minchen - Mittenwald

StaatsstraRe 2063 — Std (AS)
Héhengleicher Anschluss der Variante an die St 2063 nérdlich dem ,Allge-

meinen Wohngebiet® ndrdlic_h von Starnberg

Staatsstrafle 2063 — Nord (AS)
Héhengleicher Anschluss der Variante an die St 2063 nordl[ch der beste-

henden Bricke ber die Wirm

Héhenrticken nordwestlich von Leutstetten (T)
Unterfihrung des Héhenriickens nordwestlich von Leutstetten

Altostrale/GemeindeverbindungsstraBe Leutstetten — Oberdill {AS)
Héhengleicher Anschluss der AltostraBeles Leutstetten — Oberdill an die

Variante

Autobahnkreuz A 95 / A 99 (AS)AS
“Anschluss der Variante an das geplante Autobahnkreuz A 95/ A 99 Ober

einen neu zu schaffenden Verteilerkreis

2.11.3 Weitere technische Einzelheiten der Trasse

a) Streckencharakteristik

Die Variante 11 weist auf gesamter Strecke eine harmonische Linienfihrung mit
ausgewogener Radienrelation nach den Richtlinien fir die Anlage von Strallen,
Teil: Linienfihrung (RAS-L) auf.

c)b) Bauwerke

Im Rahmen der Variante 11 sind 2 Briickenbauwerke und 2 Tunnel erforderlich:

Uberfilhrung eines Forstweges
Tunnel (I = 750 m) zur Querung Bannwald und Riedener Weg

Uberfuhrung der Bahnlinie Minchen — Mittenwald
Tunnel (I = 550 m) zur Querung des Hohenrlckens nordwestlich von

Leutstetten
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2.11.4 Kostenschitzung

Einzelkosten | Gesamtkosten
Durchgehende Strecke:
- Neubau (2,0 Mio €/ km): 6,3 km € 12,6 Mio
- Ausbau (0,1 Mio €/ km): 1,1 km €0,1 Mio
€ 12,7 Mio
‘Anschlussstellen:
- St 2069 € 0,2 Mio
- Mduhltaier Strafe € 0,1 Mio
- 8t2063 - Nord € 0,2 Mio
-~ St2063 -Sud _ € 0,2 Mio
- Altostra3e / Gvs Leutstetten - Oberdill € 0,1 Mio
- Autobahnkreuz A 95 / A 99 (K10) € 5,0 Mio
‘ € 5,8 Mio
Kunstbauwerke:
- - Uberfithrung eines Forstweges € 0,4 Mio
- Uberfiihrung der Bahnlinie € 2,0 Mio
€ 2,4 Mio
Tunnel:
Bauwerke (20 Mio € f km): 1,3 km € 26,0 Mio
Ausstattung (10 %) €2,6 Mio € 28,6 Mio
Grunderwerbskosten (25 € / m?) '
126.000 m? € 3,2 Mio € 3,2 Mio
Zwischensumme . € 52,7 Mio
Baunebenkosten, Unvorhergesehenes: 10 % € 5,3 Mio
Gesamtkosten (netto) € 58,0 Mio
Mehrwertsteuer 19 % € 11,0 Mio
Gesamtkosten (brutto) € 69,0 Mio
2.11.5 Flachenbedarf
werden . 5,62 ha versiegelt.

An Verkehrsflachen
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3 StraBentechnische Wertung

3.1.1 Auszuschlielende Varianten

Die Varianten 1, 5 und 10 werden auf Grund der Querung des geplanten Wasser-
schutzgebietes (Wasserschutzgebietszone 1) des Wirmtal-Zweckverbandes von
der Machbarkeit ausgeschlossen. Weitere Details werden im Schutzgut Wasser
beschrieben (siehe Abschnitt 5.4).

Die Variante 7 wird auf Grund der Querung des FFH-Gebletes .Moaore und Walder
der Endmorédne bei Starnberg” ausgeschlossen. Weitere Details werden im .
Schutzgut Tiere und Pflanzen beschrieben (s, Abschnitt 5.2).

3.1.2 Ortsferne Varianten .

Der Vergleich der verbleibenden ortsfernen Varianten zeigt, dass sowoh! die Vari- -
ante 3 als auch die Variante 11 mdglich sind, da sie bei &hnlicher Lange auch ver-
gleichbare Kosten aufweisen. Die beiden Varianten unterscheiden sich lediglich
~ durch die Anbindung an die Bundesautobahn A 95. Bei Variante 11 ist der An-
schiuss abhéangig vom Konzept des seitens der Autobahndirektion Siidbayern ge-
planten Autobahnkreuzes K10 der A 95 / A 99. Zum Anschluss der Variante 3 an
die A 95 widre ein umfangreicher Umbau des bestehenden Autobahndreiecks

Starnberg A 85/ A 952 erforderlich.

3.1.3 Ortsnahe Varianten

Beim Vergleich der verbleibenden ortsnahen Varianten wére aufgrund der Kosten
die -Variante 2 mit Anschluss an die Gautinger Stralle (St 2063) nordiich des ,All-
gemeinen Wohngebietes* zu bevorzugen. In der Weiterfilhrung nach Suden zur
Minchener Stralle (B2) muss jedoch auf der St 2063 das Wohngebiet komplett
durchfahren werden. Als direkte Verbindung von der St 2069 (iber die Petersbrun-
ner Strafe zur Minchener Strafte (B2) bietet sich Variante 9. im Gegensatz zu Va-
riante 6 aufgrund der kirzeren Streckenidnge und geringeren Kosten an. Hier ist
jedoch die grofie Tunnelldange (1.600 m) zu beachten.

Die Entscheidung der Wahi einer Variante ist insgesamt abhangig von der Leis-
tungsfahigkeit der Anbindung der Varianten 2, 4, 6, 8 und 9 an der Miinchener
Stralle (B2). Hier wird empfohlen, eine Verkehrsuntersuchung zur Prifung der
Auswirkungen der Anbindung einer Entlastungsstraf’e auf den Knotenpunkt Miin-
- chener Strale / Petersbrunner Stralle durchfiihren zu lassen. Auf Grundiage die-
ser Verkehrsuntersuchung kann fur die einzelnen Varianten eine Wirtschaftlich-
keitsuntersuchung mit Nutzen-Kosten-Analyse nach der ,Gesamtwirtschaftlichen
Bewertungsmethodik® des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung vorgenommen werden.
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4 Untersuchung der Raumwiderstinde

Um eine optimale Trasse zur Umfahrung Starnbergs aus naturschutzfachlicher
Sicht zu finden, ist es erforderlich, die denkbaren Varianten dahingehend zu un-
tersuchen, welche umweltrelevanten Belange je Trasse in welcher Intensitit be-
rGhrt, bzw. betroffen sind. Im Ergebnis soll je Trasse der Raumwiderstand ermittelt
werden, um als Gesamtergebnis eine Bewertung der Trassen zu erhalten. '

Die naturschutzfachllche Beurteilung der jeweiligen Trassen wird wie folgt ermit-
teit: :

Vorgehensweise
Die Wirkfaktoren der jeweiligen Schutzgiter nach dem Umweltvertraghchkeltspru-

fungsgesetz werden zunachst allgemem beschrieben.

Ais weiterer Schritt erfolgt je Schutzgut:
- die Wertung der Eignung
- die Wertung der Empfi ndlichkeit
- die Wertung der Vorbelastung
- die Abschétzung der RlSlkobeurtellung und
- die Abschétzung der Risikoerheblichkeit fir den Raum

Als Beurteilungskriterien werden die Beeintrdchtigungen der Schutzglter in drei
Stufen dargestellt

gering

mittel

hoch

Die Trasse mit der geringsten Beeintrichtigung in der Betrachtung aller Schutzgi-
ter ist aus Sicht der Raumwiderstédnde die zu bevorzugende Trasse und erhalt
folglich in der Gesamtbewertung die Bewertungsstufe Jgering".
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5 Schutzgiiter im Sinne des Umweltvertragllchkeltspru-
fungsgesetzes

Schutzguter nach den Umweltvertraglichkeitspriifungen sind:

1 Mensch / Bevélkerung / Wohnen
2 Tiere / Pilanzen

3 Boden

4 Wasser

5 Luft / Klima

6 Landschaft / Landschaftsbild

7 Kultur- und Sachgiiter

Im Zuge der Raumuntersuchung ist es-férderlich, ansatzweise eine Untersuchung
auf der Grundlage der Schutzgiiter gemafl Umweltvertréglichkeitsprisfung vorzu-
nehmen, um eine gesicherte Planung im Sinne des Natur- und Umweltschutz zu
erstellen.

51 Schutzgut Mensch / Bevdlkerung / Wohnen

Definition
Dieses Schutzgut beinhaltet den Wohnbereich und das Wohnumfeld als Lebens-

bereich des Menschen in seiner engeren und naheren Umgebung. Insofern sind
- die Auswirkungen durch das Einbringen von zusétzlichen Larmelementen mit zu
berlcksichtigen.

Ferner beinhaltet das Schutzgut Mensch die Slcherung von Raumen fir Erho[ung,
Freizeit und Sport.

Eignung
Nahezu der gesamte Untersuchungsraum weist eine mittlere bis hohe Qualitat als

Lebensraum fiir den Menschen auf. Neben den Wohngebieten stellen auch Erho-
lungsbereiche, wie die Waldflachen nérdlich von Starnberg ais auch die Golfanla-
ge Gut Rieden nordlich von Starnberg einen hohen Schutzstatus fOr das Schutz-
gut Mensch dar. ‘

- Unmittelbar am nérdlichen Ortsrand von Starnberg westlich der Staatsstrafie 2063
befindet sich der Tennis-Park Starnberg GmbH, dessen Tennispldtze und Tennis-
hallen stark genutzt werden.

Diese Freirdume sind entsprechend geeignet, in geringen Entfernungen bzw. in
der Stadt Starnberg, entsprechende Aktivitidten auszulben.

Der Naturpark ,Leutstetter Moos” einschlie’lich des Wirmtals stellt einen wesent-
lichen Bestandteil flir das Naturerlebnis im Bearbeitungsgebiet dar.
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Die Waldbereiche und der Naturpark ,Leutstetter Moos® sind durch Rad- und
Wanderwege wie den Rad- und Wanderweg ,,Rund ums Leutstettener Moos teils

gut erschlossen.

Der Waidfriedhof westlich des Riedener Weges im Norden von Starnberg ist bei
der Variantenuntersuchung ebenfalls zu ber{icksichtigen. .

Durch die Bahnlinie Miinchen - Mittenwald und durch die im Stadtgebiet angren-
zenden Gewerbefldchen ist der Bearbeitungskorridor vorbelastet.

Hinsichtlich der Wohnumfeldfunktion ist festzuhalten, dass im Norddstlichen Be-
reich von Starnberg im Flachennutzungsplan Gewerbegebiete und Sondergebiete
. ausgewiesen sind. Weiter nérdlich sind dstlich der Staatsstraftie 2063 und in einem
 Teilbereich auch westlich der Staatsstralle 2063, allgemeine Wohngebiete aus-
gewiesen. Weiter nérdlich sind diese beidseits der Staatsstrale. Diese Bereiche
sind hinsichtlich der Wohnumfeldfunktion zu beriicksichtigen.

Die ErschlieBung des Raumes erfolgt im Wesentlichen (ber die Staatsstrallen
2069 und 2063 und der Bundesautobahn 952 bzw. Bundesstralle 2 im Siden.

Eine Querverbindung zwischen den beiden Staatsstraften ist nur durch ein unter-
geordnetes ortsfernes Wegenetz mégilch '

Empfindlichkeit

Samtliche Wohngebiete und die Freirdume fur Erholungssuchende im Norden der
Stadt und der Naturpark ,Leutstetter Moos® weisen eine mittlere bis hohe Empfind-
lichkeit gegen ein weiteres Einbringen von Stérfaktoren auf.

Der Nordéstliche Bereich von Starnberg weist durch die zum Grof}teil vorhandene
bzw. gemaR Flachennutzungsplan vorgesehene Gewerbegebiete und die vorhan-
dene Bahnlinie eine geringere Empfindlichkeit auf.

Vorbelastung '
Als Vorbelastung im Raum mit der Qualitat mittel bis hoch ist die vorhandene

Bahnstrecke Munchen -. Mittenwald und die Gewerbefliachen im Nordosten der
Stadt zu nennen.

Risikobeurteilung -
Grundsatzlich ist fur das Schutzgut Mensch von Bedeutung, dass in Bereichen mit

mittlerer bis hoher Eignung keine schutzgutbezogenen Belastungen, z. B. in Form
einer StraRe eingebracht werden sollen, da sonst die Lebensqualitat fiir den Men-
schen verringert wird.

Ein wesentliches Risiko besteht in der verkehrlichen Belastung des Siedlungsbe-
reiches und der Freizeitaktivitaten und die damit verbundene Aufenthaitsqualitat
nordlich von Starnberg. Die L&rmbelastung im Bereich von Wohn-, Dorf- und
Mischgebieten ist dabei zu ber{icksichtigen.
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Die ortsfernen Varianten 3 und 11 I8sen Risiken fir das Schutzgut in mittlerer
Qualitdt aus. Der Bearbeitungsraum ist durch die vorhandene Staatsstraflle 2063
bzw. durch die Gemeindeverbindungsstraile vorbelastet. Allerdings queren die
Varianten 3 und 11 die Golfanlage Gut Rieden und zahlreiche Bannwaldflachen zu
Beginn und am Ende der jeweiligen Variante. Eine Durchschneidung von allge-
meinen Wohngebieten ist nicht vorgesehen.

Die Variante 2 und 8 |6st Risiken fur das Schutzgut in hoher Qualitat aus. Beide
Varianten verlaufen in einer Entfernung von lediglich ca. 80m zu der nichstgele-
genen Wohnbebauung. Eine anschlieRende Weiterfithrung des Verkehres Rich-
tung Stden fithre ebenfalls zu einer Beeintrdchtigung des allgemeinen Wohnge—
bietes und somit zu einer Beeintrachtigung des Schutzgutes.

Die Variante 4 l(')'st Risiken fur das Schufzgut in hoher Qualitdt aus. Hier ist eine
Entfernung von lediglich ca. 50m zur nachstgelegenen Wohnbebauung. Dariiber
hinaus Quert bzw. Unterquert die Variante 4 dem vorhandenen Waldfriedhof west-
fich des Riedener Weges im Norden von Starnberg.

Auf Grund der Querung von Bannwaldflachen iésen die Varianten 6 und 9 ein Ri-
siko in mittlerer Qualitat fir das Schutzgut aus. Diese Beeintrachtigung kann aller-
dings durch eine Tunnelbauweise und durch die Trassenfilhrung im Gewerbege-
biet minimiert werden. Die Beeintréchtigung von aflgemeinen Wohngebieten wird
durch die Tunnelbauweise kompensiert.

Aussagen hinsichtlich Larmschutzmaﬂ,nahmen und detaillierter Beeintrachtigung
der jeweiligen Wohnbebauung kénnen erst auf Grundlage eines Verkehrsgutach-

tens erstellt werden.

Aus der Sicht des Schutzgutes Mensch - Wohnen und Erholen kénnen folglich die
Varianten 3, 6, 9, und 11 bevorzugt werden. .

5.2 Schutzgut Tiere / Pflanzen

5.2.1 Aligemeine Grundiagen / Definition

Unter dem Schutzgut Tiere und Pflanzen wird der Beitrag der Landschaft zu den
Zielen des BNatSchG und BayNatSchG verstanden, ,... die Pflanzen- und Tier-
welt, ... die Lebensgemeinschaft und Lebensraume wﬂdwachsender Pf!anzen und

deIebender Tiere zu schitzen.”

Das jeweilige Potenzial einer Landschaft, beziiglich des genannten Schutzzieles
ist dabei abhangig von:
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dér Ausstattung der Landschaft mit Biotopen / Biotopkomplexen

dem aktfuellen Floren- und Faunenbestand: Pflanzen- /Tierarten und - Ge-
se[lschaften als Teil der BiozoGnosen

der Ausstattung mit potenziellen Blotopflachen abiotisches Biotopentwick-
lungspotenzial von B&den und Gewdssern in Verbindung mit den klimatischen

Bedingungen.

Im Untersuchungsraum wurde im Sommer 2009 flaichendeckend eine Bestands-
begehung durchgefuhrt, um einen Uberblick tber vorhandene Biotoptypen und
deren Qualitat zu erhalten.

Anhaltspunkte und Fundstellen waren die Inhalte des Fl&chennutzungsplanes mit
integriertem Landschaftsplan, der Bayerischen Biotopkartierung und des Arten-
und Biotopschutzprogramms fiir die Stadt Stamberg.

Eignung
Die Prioritat des Schutzes ist um so héher, je gefdhrdeter ein Lebensraum in ei-

nem bestimmten Bezugsraum aufgrund seiner Seltenheif oder anderer Griinde ist.
Die entsprechende Schutzprioritat kann als Kriterium fur die Einstufung eines Ge-
bietes fur die Eignung des Schutzgutes Tiere und Pflanzen herangezogen werden.
Hohe Gefahrdung bedeutet hohe Elgnung, nicht vorhandene Geféhrdung unterge-

ordnete Eignung.

5.2.2 Geschiitzte Gebiete und Bestandteile der Natur, Biotope

Biotope
Folgende kartierten Biotope der Blotopkartlerung Bayern sind im Planungsumgrlff Vor-

handen:

Tabelle 1: Biotope im Bearbeitungsgebiet

3 7934 - 22 13d Weiher und Laubmischwald
7 7934 - 37 Leutstettener Moos
4,5 7934 - 40 13d Schilffléche
5 7934 — 41 Sukzessionsflache mit Weiden, Zwefschgen
2,38 7934-42 | Baumartenreicher Gehdlzstreifen
3, 11 7934 - 46 13d Plenter-Buchenwald
10, 1 7934 -47 ‘ Boischung u. Halbtrockenrasen
2,4,5,6, 7934-1017 13d . Feuchtkomplex
7.8,9
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Im Zuge der detaillierten Untersuchung einzeiner Varianten sind die jeweiligen
Arten der Artenschutzkartierung zu prifen.

Naturschutzgebiet
Das Naturschutzgebietes ,Leutstettener Moos" befindet sich &stlich des Bearbei-

tungsgebietes bzw. ist im Siden durch das Bearbeitungsgebiet betroffen. Ein
Stralenbauprojekt kann vom einschldgigen Bauverbot im Naturschutzgebiet ledig-
lich durch eine Befreiung nach Art 49 BayNatSchG realisiert werden.

Landschaftsschutzgebiet
Das Landschaftsschutzgebiet Wiirmtal* befindet sich nahezu im gesamten Bear-

beitungsgebiet nérdlich von Starnberg aulerhalb der Siedlungsbereiche. Eine ent-
sprechende Befreiung von der LSG-Verordnung ist fiir das jeweilige Stralenbau-
projekt erforderiich. .

Bannwaldflachen ' _ :
Nordlich von Starnberg befinden sich zahlreiche Bannwaldflachen. Diese sind ge-
man BayWaldG Ant. 11 in ihrer Fl4chensubstanz zu erhalten und stellen eine au-
Rergewdhnliche Bedeutung fir das Klima, den Wasserhaushalt oder fiir die Luft-

reinhaltung dar.

.5.2.3 Speziellg artenschutzrechtliche Priifung (saP)

In einem ersten Schritt gilt es, die Arten ,abzuschichten’, die aufgrund vorliegen- .
der Daten (Biotopkartierung, Artenschutzkartierung, allgemein auf Grund der Ro-

ten Liste oder des Brutvogel-, Libellen-, Heuschrecken-, Fledermausatlasses) als

zundchst relevant oder nicht relevant fir die weiteren Priifschritte identifiziert wer-

den kénnen.

Eine weitere vertiefende Untersuchung hinsichtlich der speziellen artenschutz-

rechtlichen Priifung ist bei einer konkreten Trassenwahl durchzuftihren. Im Zuge

der Raumuntersuchung wird das zu priifende Artenspektrum fur den gesamten

Bearbeitungsraum ermittelt.

Die Tabellen zur Ermittlung des zu prufenden Artenspektrums s:nd im Anhang 12’

beigelegt.
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5.2.4 Netz Natura 2000 - Priifung und Wertung

im Bearbeitungsgebiet befindet sich im das FFH-Gebiet ,Moore und Walder der

Endmorédne bei Starnberg® (Nr. 7934 — 371). ,
Das FFH-Gebiet hat eine Grdfie von 587ha und befindet sich ganzlich |m-Land-

kreis Starnberg.
Im Wesentlichen ist das FFH-Gebiet durch Moore Sumpfe, Uferbewuchs und

durch Laubwaldbestinde gekennzeichnet.

Tabelle 2: Atl’gemeine Gebietsmerkmale FFH-Gebiet "Moore und Wiilder der Endmoriine bel
Starnberg™

ansraumKlasser
Blnnengewésser (stehend un
Moore, Sumpfe, Uferbewuchs 4
Heide, Gestrilpp, Macchia, Garrigue, Phrygana L 12
Feuchtes und mesophiles Grinland 9
Laubwald 3
Nadelwald ' b
Kunstforsten (z.B. Pappelbestinde oder exotische Gehdlze) 2
Sonstiges (einschi. Stadte Dérfer, Straflen, Deponien, Gruben; In- 1
dustnegeblete) ‘

lefiend)

Gemérs FFH-Standarddatenbogen sind folgende weitere Gebietsmerkmale festzu-

haiten:

Niedermoor- und Ubergangsmoorbildungen, Moor- und Feuchtwélder, Wilrmiauf
und Buchenwélder der angrenzenden Endmoréne.

Hinsichtlich Gute und Bedeutung ist das FFH-Gebiet wie folgt aufgelistet:-

~ GroBifidchiges Zungenbeckenmoor mit Flach- und Ubergangsmoorbildungen,
Wiirmdurchbruchstal und Buchenwdélder, zahlreiche seltene Pflanzen- und Pilzar-
fen sowie moortypische Tagfalter-Lebensgemeitischaffen, Kammmolchlebens-
raum. '

Wieirmdurchbruch, Toteiskessel

Diese FFH — Flache eignet sich sehr gut fur die Erhaltung der Schuizziele des
Schutzgutes Tiere und Pflanzen.

Die Vertraglichkeit und Unzulassigkiet von Projekten, Ausnahmen im Bereich ei-
nes FFH-Gebieten ist geman §34 Abs. 2, 3 BNatSchG wie folgt geregelt:

(2) Ergibt die Prifung der Vertrdglichkeit, dass das Projekt zu erheblichen Be-
. eintridchtigungen eines in Absalz 1 genannten Gebiets in seinen fir die Erhal-
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tungsziele oder den Schutzzweck maBgebhchen Bestandteilen fiihren kann ist
es unzuldssig.

(3) Abweichend von Absalz 2 darf ein Pro;ekt nur zugelassen oder durchgefuhn‘
werden soweit es

1. aus zwingenden Griinden des (berwiegenden Offentlichen Interesses, ein-
schiiefifich sofcher sozialer oder wirtschaftlicher Arf, notwendig ist und

2. zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer
Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrdchtigungen zu erreichen, nicht

gegeben sind.""

Folglich gilt es zun&chst nachzuweisen, ob zumutbare Alternativen gegeben sind,
bevor in ein vorhandenes FFH-Gebiet eingegriffen wird.

Auf Grund der Tatsache, dass insgesamt weitere 10 verschiedene Varianten vor-
liegen, liegt nahe, dass die Variante 7 auf Grund der Querung des FFH-Gebietes
und zugleich des Naturschutzgebietes ,Leutstettener Moos® und des Uber-
schwemmungsgebietes der Wiirm zunachst auszuschlieBen ist.

- 5.2.5 Empfindlichkeit, Vorbelastung, Risikobeurteilung

Auf Grund der aufgefihrten Schutzgebiete ist nahezu das gesamte Bearbeitungs-
gebiet von schitzenswerten Bereichen wie Bannwaldflichen, FFH-Gebiet bzw. -

Naturschutzgebieten umgeben bzw durchzogen.

Empfindlichkeit
Entsprechend den Schutzgebieten ist auch die Empfindlichkeit des Raumes ge-

- gen(ber der Einbringung von Stérelementen zu bewerten.

Vorbelastung
Vorbelastung bestehen durch dle vorhandene Verkehrsstruktur wie:

- die Bahnlinie Starnberg - Minchen
- die Staatsstraf3e 2069

- die Staatsstraf’e 2063

- vorhandenen Bebauung

Ferner besteht eine Vorbelastung durch eine in kieinen Bereichen vorhandene
intensive Landbewirtschaftung und die Ortslage der Stadt Starnberg.
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: R|S|kobeurte|lunq
Grundsétzlich von Bedeutung ist, dass fiir das Schutzgut Tiere und Pﬂanzen Fla-

‘chenversiegelungen, Flachenzerschneidungen, damit verbunden Verkleinerungen
und Beeintrachtigungen von Lebensarealen unvereinbar sind mit den Belangen
von Flora und Fauna. ‘

Abschétzung der Risikoerheblichkeit fur den Raum ‘

Die ortsfernen Varianten 3 und 11 l6sen Risiken fiir das Schutzgut in hoher Quali-
tat aus. Eine Durchquerung des FFH-Gebietes ,Moore und Walder der Endmora-
ne bei Starnberg" auf einer Lénge von ca. 100m kann durch ein Tunnelbauwerk
minimiert werden. Darliber hinaus befindet sich die Querung im vorbelasteten Be-
reich der bereits vorhandenen Staatsstrale 2063 und auerhalb des Niedermoor-
bereiches der Wilirm. Eine wesentliche Beeintrachtigung der Waldflachen des
FFH-Bebietes kann durch die Tunnelbauweise vermieden werden. Aus diesem
Grund ist ein Ausschiuss der Variante 3 und 11 in der weiteren Beurteilung nicht
erforderlich. Eine Beeintrachtigung in hoher Qualitat tritt sowoh! auf Grund der
Querung des FFH-Gebietes, als auch auf Grund der umfangreichen Durchquerung
von Bannwaldfiachen und des Landschaftsschutzgebietes ,Wirmtal” auf.

Die Varianten 2, 6, 8 und 9 losen Risiken fur das Schutzgut in mittlerer Qualitét
aus. Diese vier Varianten durchqueren das Landschaftsschutzgebiet und durch-
schneiden Bannwaldflachen. Eine Minimierung der Beeintrdchtigung kann durch
Tunnelbaumafinahmen erfolgen. Im Vergleich zu den verbleibenden Varianten ist
die Beeintréchtigung des Schutzgutes auch auf Grund der Vorbelastung durch die
Staatsstral’e 2063, von mittlerer Qualitat.

Ahnlich der Varianten 2, 6 und 9 verlauft die Variante 4. Diese quert im Min-
dungsbereich zur StaatsstraBe 2069 das Biotop Nr. 7934 — 40 eine Schilfflache
- (13d Flache) und st aus diesem Grund eine Beeintrachtigung des Schutzgutes
von hoher Qualitét aus. ' ,

Aus der Sicht des Schutzgutes Tiere / Pfltanzen konnen folgllch die Varianten 2, 6,
8. und 9 bevorzugt werden. .
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5.3 Schutzgut Boden
Definition : ,
Boden ist der belebte obere Bereich der Erdkruste mit folgenden Funktionen;

Boden dient als Regler von Stofffliissen und Stoffkreislaufen sowie als Puf-
fer fur Schadstoffe.

Boden ist Lebensraum fir Pflanzen und Tiere, insbesondere Mikroorganis-
men und Kleintiere.

B'oden ist Funktionsraum fur die Filterung von Schadstoffen.
Boden ist Standort der Pflanzen fiir die Land- und Forstwirtschaft.

Boden hat Funktionen als Archiv der Erd- und Kulturgeschichte (Bodén—
denkmdler)

Eine Fléchenvefsiegelang ist in der Regel unvereinbar mit schutzrelevanten Funk-
tionen. Der Wirkfaktor Versiegelung ist somit mit der héchsten Umwelterheblich-
keit zu belegen.
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Die Béden im Auebereich 'der Wiirm befindet sich im Wesentlichen ein Kalknle-
dermoor Uber carbonatreichem, kiesigem bis lehmigen Untergrund.

Westlich, entlang der Bahnlinie befindet sich Pseudogley — Parabraunerde, z.T.
Pseudogley-Braunerde aus (berwiegend Kkiesig- schlufﬁger z.T. tonig-schiuffiger
Jungmorane.

Westlich von diesem Bodenkomplex tritt von Stiden nach Norden eine Abfolge von |
im Wesentlichen 3 Béden auf.

Im Siden, unmittelbar, an den Siedlungsbereich angrenzend befindet sich Pa-
rabraunerde, z.T. auch Braunerde, aus Uberwiegend schluffig-kiesiger Jungmora-
ne, z.T. mit schluffreicher Deckschicht.

~ Im nérdlicher Richtung geht diese Parabraunerde in eine sandig-kiesige Jungmo-
rane Uber. Nordwestlich des Gutes Rieden besteht eine Braunerde und Parabrau-
nerde geringer bis mittlerer Entwicklungstiefe, z.T. tiefreichend humos, aus carbo-
natreichem Schotter, értlich mit flacher Hochflutliehmdecke.

Die aktuelle Nutzung, die Topographie und das Gewé#ssersystem geben Hinweise
auf die Wasserverhaltnisse der Béden. Dementsprechend sind in den Talberei-
chen und Niederungen (berwiegend feuchte B&den anzutreffen.

In den Hanglagen nérdlich von Starnberg ist mit einen tieferen Grundwasserstand
und weniger durchfeuchteten B&den zu rechnen.

Empfindlichkeit / Vorbelastung

Sowohl im Bannwaldbereich nérdlich von Starnberg als auch im Auebereich der
Wiirm sind die Béden zum GroRteil nur durch die jeweiligen StraBen und Sied-
lungsbereiche vorbelastet.

Dementsprechend sind die Béden empfindlich gegentiber Schadstoffeintragen.
Lediglich die Vorbelastung durch die Strallen- und Siedlungsbereiche mindert die
Empfindlichkeit gegenltiber Schadstoffeintragen.

Ferner sind die vorhandenen Bodendenkmadler vor Beeintrachtigungen zu schiit-

zen.

Risikobeurteilung ,
. Grundséatzlich ist eine Versiegelung von Boden, z. B. durch den StraBenbau un-

vereinbar mit einer produktiven Nutzung des Bodens. Alle im Untersuchungsgebiet
vorkommenden Bdden sind, bezogen auf Versiegelung in die Empfindlichkeits-
klasse hoch einzustufen. Dies trifft jedoch nur auf die unmittelbare Versiegelungs-
flache zu. Alle nicht versiegelten Fldchen innerhalb des neuen Straflenkdrpers,
unabhangig einer gewdhlten Trasse, dienen weiterhin in unterschaedlacher Qualitat

und Quantitét dem Schutzgut.

Folglich werden unter Ber(cksichtigung des Trassenverlaufes auf vorhandenen
Stral’en die neu zu versiegelnden Fldchen verglichen. Die Vorbelastung durch
vorhandene Strallen werden berficksichtigt. Ebenso der Verlauf durch vorhandene
Bau- und Bodendenkmaler.
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Abschétzung der Risikoerheblichkeit fiir den Raum

Die ortsfernen Varianten 3 und 11 sind die lingsten Trassen mit einer Lange von
ca. 8,5 und 8,7km. Dementsprechend fithren diese Trassen zu einer Neuversiege-
lung von ca. 5,6ha bzw. 5,6ha.

Beide Trassen queren den Hohenriicken nérdlich von Starnberg und somit die
vorhandenen Bannwaldflachen. Neben der Querung des Bodendenkmales ,Stra-
Re der rémischen Kaiserzeit*, weiche alle Varianten queren, durchschneiden die
Varianten 3 und 11 zusétzlich das Bodendenkmal ,Grabhigel vorgeschlchtlicher
Zeitstellung” nérdlich und stdlich des Gutes Schwaige.

Somit lésen beide Varianten eine Beeintrachtigung des Schutzgutes von hoher

Qualitst aus.

Die Varianten 2, 4. 6. 8 und 9 besitzen nahezu die gleichen Lédngen und aubh die

dhnlichen Neuversiegelungsflachen. ,
Der Eingriff in das Schutzgut Boden kann durch einen Tunnelbau reduziert wer-
den. Somit Idsen diese Varianten im Vergleich eine Beeintrichtigung des Schutz-

gutes von mittlerer Qualitat aus.

54 Schutzgut Wasser

Das Schutzgut Wasser wird unterteilt in Oberflichengewé&sser, Grundwasser und
die damit verbundenen Wasserschutzgebiete.

Bestand Oberﬂachengewasser

Im Untersuchungsraum befinden sich im Wesentlichen die Wirm, der einzige Ab—
fluss des Starnberger Sees. Die Wiirm mit ihrem beldseltlgen Uberschwem-
mungsgebiet einschliellich dem umgebenden Naturschutzgebiet ,Leutstettener
Moos" und dem FFH-Gebiet ,Moore und Wilder der Endmorane bei Starnberg"
hat eine hohe Bedeutung im Naturhaushalt als Lebensraum fir aquatisch und a-
quatisch gebundene Flora und Fauna und fir das Schutzgut an sich.

Bestand Grundwasser '
Angaben zum Grundwasserstand im Bearbeitungsstand smd nicht vorhanden.

Bestand Wasserschutzgebiete

Nordlich der Stadtgrenze von Starnberg befindet sich das derzeitige Wasser-
schutzgebiet des Wiirmtal — Zweckverbandes. Laut Angaben des Warmtal —
Zweckverbandes ist eine Ausweitung dieses Schutzgebietes im Stadtgebiet
Starnbergs derzeit in Aufstellung. Einzelne Quellfassungen befinden sich bereits
im Stadtgebiet im Norden von Starnberg.
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Eignung / Empfindlichkeit

Die Gebiete im Auebereich der Wiirm sind von besonderer 6kologischer Wertig-
keit. Dariiber hinaus ist der Uberflutungsbereich der Wiirm ebenfalls schiitzens-
wert. Ferner sind die Wasserschutzgebietszonen von sehr hoher Bedeutung fiir

das Schutzgut.

Nach den ,Richtlinien fir bautechnische Mafinahmen an Straflen in Wasser-
schutzgebieten" (RiStWag) ist die engere Schutzzone (Zone il) von Straen frei-
zuhalten. Lediglich aus zwingenden Griinden und nach Abwégung aller Gesichts-
punkte des éffentlichen Wohis kann eine Stralenfiihrung durch die Zone Il mit
erhéhtem Aufwand zum Schutz des Gewéssers erméglicht werden.

Risikobeurteilung _ _
Ein Kriterium der Risikobeurteilung ist der Umfang der Neuversiegelung von Fla-

chen mit Bedeutung flir die Grundwasserneubildungsrate und der Grad der mittel-
baren und unmittelbaren Beeintrachtigung von QOberflaichengewéssern. Die Neu-
versiegelung von bisher unversiegelter Fléche verringert die Filtermdglichkeit des
Oberflachenwassers durch die bewachsene Bodenschicht und hat somit erhebli-
che Auswirkungen fiir das Schutzgut Wasser.

Ein weiteres Kriterium fUr die Risikobeurteilung ist die Anzahl der Flussquerungen,
die Durchschneidung von Uberschwemmungsgebieten und die Durchquerung von
Wasserschutzgebieten.

Auf Grund der Querung der Wasserschutzgebietszone It des Wiirmtal — Zweck-
verbandes werden die Varianten 1, 5 und 10 ausgeschlossen.

Die verbleibenden Varianten durchschneiden alle die Wasserschutzgebietszone I
des Wirmtal — Zweckverbandes in einer Ldnge von 1.300 — 1.900m. Daruber hin-
aus queren die Varianten 3 und 11 die Wirm auf einem bereits vorhandenen Brii-
ckenbauwerk. Hinsichtlich der Neuversiegelung verursachen die Varianten 3 und
11 eine héhere Beeintrachtigung des Schutzgutes.

Aussagen zur Beeintrdchtigung des Grundwassers sind zum derzeitigen Untersu-

chungsstand nicht mégiich.
lnsgesamt verursachen samtliche verbleibende Varianten (Variante 2, 3, 4, 6,8, 9

und 11) eine hohe Beeintrachtigung des Schutzgutes.
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5.5 Schutzgut Klima / Luft
Definition

Unter Klima versteht man ... die Witterungsverhdltnisse einer Gegend in ihrem
durchschnittlichen jahreszeitlichen Verlauf'. Wichtigste Faktoren des Klimas sind
- Sonneneinstrahlung, Temperatur, Wassergehalt der Luft und Niederschldge, Luft-
druck und Wind. (Schaefer 1992) Es ist dabei zu unterscheiden zwischen

Makroklima: das meteorologische Grofiklima von Klimazonen

~ Lokalklima: Klima eines kleinen Gebiétes, das im Vergleich zu benachbar-
ten Gebieten einer Region charakteristische Besonderheiten aufweist.

. Mikro- oder Kleinklima: dasi Klima auf kleinstem Raum. -

Klimafunktionen

Fur eine Bewertung des Klimas an sich fehlen die Grundiagen. Zu untersuchen gilt
allerdings die Fahigkeit des Klimas, Beeintradchtigungen durch Einflisse anthropo-
genen Ursprungs auszugleichen und in ihrer Wirkung auf die Gbrigen Schutzgliter
zu minimieren. (vgl. § 2 Abs. 1 Satz 7 BNatSchG).

FOr die Bearbeitung lassen sich zwei Funktionen unterscheiden:

Klimatische Ausgleichsfunktion: Minderung von Beeintrachtigungen bei
Temperatur, Wasserdampfgehalt, etc.

Lufthygienische Ausgleichsfunktion in Bezug auf Beeintrachtigungen der
Luftqualitit mit Schadstoffen.

Uberschneidungen zwischen den Funktionsbereichen sind unvermeidbar.

Bestand / Eignung
Die Waldgebiete nérdlich von Starnberg sind fiir die Frischlufterzeugung von ho-

her Wertigkeit. Der Talraum des Wirmtales hat mit den Gewéasserbegleitgehdlzen
und den Rohrichtflachen eine Funktion der Frischiufterzeugung und des Luftaus-
tausches durch Frischluftbahnen. Samtliche Faktoren sind im Zusammenspiel fir
das Lokal- wie auch fur das Kleinklima wirksam.

Die vorhandenen vers:egelten Fldchen nérdlich von Starnberg sind relativ gering,
s0 dass ein ausgewogenes Klima herrscht. ,
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Erg‘ ebnis
Das Gebiet nordlich von Starnberg besitzt ein hohes Potenzial fir die Frischluft-
entstehung. Vor allem entlang des Wirmtales sind ausrelchend Durchltiftungs-

bahnen vorhanden.

Emgflndllchke
Von den potenziellen Auswnrkungen des Straflenbauvorhabens sind flr die klima-

tischen Funktionen relevant:
Fléichehinanspruchnahme durch Versiegelung, Abgrabung und Uberbauung

Trennwirkungen und Zerschneidungseffekte
Vorbelastung durch bereits bestehende Straen

Der Umfang der Neuversiegeiungsfldchen und der Abgrabungen bzw. Uberbuun-
gen beeintrédchtigt die Fahigkeit von Waldfldchen, Frischluft zu produzieren. -Je
nach Variante und Einschnitte in das Gelande kann dies zu Auswirkungen auf das
Lokale Klima verursachen.

Trennungen und Zerschneidungen verursachen Veranderungen lufthygienischer
Faktoren, z. B. Ventilationsbahnen.

Frischluftbahnen wie belsplelswe[se der Talraum der Wiirm erméglichen den Aus-
tausch sowohl von Frischluft als auch von vorbelasteter Luft.

Vorbelastung , ,
Klimatische Vorbelastung besteht vor allem im Bereich der versiegelten Verkehrs-

flachen und bebauter Siedlungsbereiche von Starnberg. Hier ist sowohl die Kait-
luftbildung, die Frischlufterzeugung als auch die Durchliftung beeintrachtigt.
Lufthygienische Belastungen gehen von Hauptverkehrsstrallen und bebauten Ge-

bieten aus.

Dementsprechend bestehen Vorbelastung durch die vorhandene Verkehrsstruktur
wie: :

- die Bahnlinie Manchen - Mittenwald

- die Staatsstralle 2069

- die StaatsstrafRe 2063

- vorhandenen Bebauung
Eine Vorbelastung durch das Siedlungsgebiet der Gemeinde Starnberg ist eben-
falls gegeben. :

RlSlkobeurtellung

Um eine trassenbezogene RlSlkobeuntellung vornehmen zu kénnen, ist hier der
Umfang der Neuversiegelung, der Abtragungen bzw. Uberbauung heranzuziehen.
Allerdings ist dabei zu beriicksichtigen, dass diese Beeintrachtigung stark davon
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abhangt, in welchem Umfang eine Trasse nérdlich von Starnberg durch ein Tun-
nelbauwerk umgesetzt wird. Je Langer ein Tunnelbauwerk, desto geringer die U-
berbauung der Waldflachen, desto geringer die Beeintrachtigung des Schutzgutes
Klima / Luft.

'Bei der Beriicksichtigung der Vorbelastung durch bestehende Stralen sind keine
kumulierenden Wirkungen einer Strallenbiindelung bei den Beeintrdchtigungen
hinsichtlich des Schutzgutes zu vermerken. Lediglich die geplanten Trassenvari-
anten 3 und 10 verlaufen im n&heren Umgriff bzw. auf vorhandenen Stralten

Mit dieser Einschatzung werden die schutzgutbezogenen Beeintrachtigungen an-
satzweise optimal erfasst.

Abschatzung der Risikoerheblichkeit fiir den Raum

Grundsétzlich hat eine Versiegelung von Flachen wie beschrieben, negative Aus-
- wirkungen auf das Schutzgut. Dariiber hinaus wirkt sich eine Durchschneidung der
Bannwaldflachen kombiniert mit den erforderlichen Abtragungs- und Rodungsar-
beiten negativ auf das Kleinklima nérdlich von Starnberg. Durch entsprechende
Tunnelbauwerke wird der Eingriff in das Landschaftsbild verringert.

Trotz der Reduktion des Eingriffes in die Bannwaldfldchen durch Tunnelbauwerke
durchqueren die Varianten 3 und 11 auf einer L&nge von ca. 1.650 m(Variante 3)
und 2.240 m (Variante 11) Bannwaldflichen. Darliber hinaus verursachen diese
Varianten eine zuséatzliche Versiegelung von Grinlandfldchen, was zu einer Be-
eintrdchtigung des Schutzgutes fihrt. Insofern ist bei den Varianten 3 und 11 von
einer hohen Beeintréchtigung des Schutzgutes auszugehen.

Dadurch dass die Varianten 2, 4, 6, 8 und 9 Tunnelbauwerke auf einer Lange zwi-
schen 550 m und 900 m aufweisen, kann die Beeintrachtigung des Schutzgutes
Minimiert werden. Darliber hinaus verursachen diese Varianten eine geringere
Versiegelung von Verkehrsfidchen und somit eine geringere kiimatische Beein-
tréchtigung. Insgesamt verursachen diese Varianten einen mittleren_Eingriff in das

Schutzgut.

5.6 Schutzgut Landschaft / Landschaftsbild

Definition und Bestand
Das Schutzgut Landschaft des UVPG wird in Abgrenzung zu den in den vorherge-
henden Kapiteln untersuchten Teilaspekten des Naturhaushaites an dieser Stelle
entsprechend § 8 und 8 a BNatSchG unter dem Gesichtpunkt Landschaftsbild be-

handeﬂ
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Landschaftsbildfunktionen

informations- und Orientierungsfunktion. Das Landschaftsbild ist Trédger von
Informationen tber die spezielle Situation eines Ortes, seiner Entstehungs- und
Entwncklungsgeschlchte und seinem jeweiligen Bezug zur umgebenden Land- -
schatft.

Identifikationsfunktion: Landschaftsbild als Voraussetzung fur den Aufbau

bzw. als Objekt eines personlichen Bezuges zu einem Ort. Sie steflt damit den
subjektiven Bedeutungsaspekt des Informationsgehaltes einer Landschaft dar.

Erholungsfunktion: Landschaftsbild als wesentiiches Kriterium far die Erho-
lungseignung einer Landschaft.

Der Untersuchungsraum in allen Variantenbereichen weist eine unterschiedliche
Ausstattung mit l[andschaftsbildrelevanten Strukturen auf. :

Nach der naturrdumlichen Gliederung von Deutschland liegt der Planungsraum im
JAmmer — Loisach — Hugelland“. Das Landschaftsbild wird durch Jungmorénen
sowie im Bereich von Stamberg durch das nordiiche Verlandungsgebiet des
Starnberger Sees gepragt.
Dementsprechend ist das bewegte Gelande nérdiich von ‘Starnberg welches eben-
falls das Landschaftsschutzgebiet ,Wirmtal“ darstelit, durch folgende Strukturen
gekennzeichnet:
- Die Waldflachen auf-dem Héhenriicken nérdlich von Starnberg stellen ein
Landschaftsbild prédgendes Element dar.
- Der Auebereich der Wirm einschlieBlich der angrenzenden Wiesenflachen
sind fur die visuelle Erscheinung des Wurmtales von hoher Wertigkeit.
- Gepflegte Golfanlagen prégen das Visuelle ErSCheannnglld zwischen den
Gelandebewegungen

Intensiv landwirtschaflich genutzte Flachen sind im Bearbeitungsgebiet nur in klei-
nen Abschnitten nérdlich von Leutstetten bzw. Ostlich von Hanfeld vorhanden.

Eignung / Empfindlichkeit

- Das Landschaftsbild entzieht sich einer schematisierten Bewertung, die Empfind-
lichkeit gegentber dem Vorhaben kann nur im Einzelfall unter Berucksmhtlgung
unter anderem nachstehender Kriterien ermittelt werden:

strukturelie Vereinbarkeit des Vorhabens (bandférmiges Element Strale)
mit den Grundstrukturen der Landschaftsbildeinheiten (punktférmig, linienfdr-
mig, usw.) sowie der Ausrichtung (Himmelsrichtung, horizontal, vertikal, etc.).

dimensionale Vereinbarkeit des Vorhabens mit der Landschaft, z. B. Groi3-
projekt in kleinteilig parzellierter Landschaft.
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Naturlichkeitsgrad der Landschaftsbildeinheiten. Eine bereits stark techno-
gen Uberpragte Landschaft besitzt eine andere Empfindlichkeit gegenliber einer
weiteren BaumalRnahme als eine vergleichsweise naturnahe.

Vielfaltigkeit der Landschaftsbildeinheiten. Eine nur durch wenige Elemente
gekennzeichnete Landschaft bei Gefahrdung derselben durch das Vorhaben ist
empfindlicher als eine Landschafisbildeinheit mit einer Vielzaht gleichwertiger -
Elemente, von denen nur emlge gefahrdet sind.

Ergebnis : 7
Die Landschaft im Bereich der Talauen der Wiirm.und die Waldflachen auf den

Hohenriicken nérdlich-von Starnberg einschlieBlich den anschlieenden Goifplatz-
flachen weisen eine hohe Eignung fir das Schutzgut auf. -
Die verbleibenden Fldchen mit teilweise intensiver landwirtschaftlicher Nutzung
weisen eine mittlere Eignhung flir das Schutzgut auf.

Vorbelastung _ _ ‘
Als schutzgutrelevante Vorbelastung ist die vorhandene Verkehrsstruktur welche

bereits in den vorhergehenden Schutzgitern aufgezéhit wurde, zu nennen.

Diese beeintrachtigen schon heute das Landschafisbild und schméiert die Land-
schaftsbildfunktionen. Eine weitere Vorbelastung stellt die Bahnlinie Mtnchen -
Mittenwald dar. Sie ist ebenfalls ein lineares und untypisches Element.

Risikobeurteilung
Als Risiko fur das Landschaftsbild werden alle Beeintrachtigungen gewertet, wel-
che geeignet sind, die vorgenannten Landschaftsbildfunktionen in seinen Wirkun-

gen negativ zu beeintrachtigen.

Abschétzung der Risikoerheblichkeit fur den Raum
Ein schwerer Eingriff in das Landschaftsbild ist die Durchschneidung der Bann-

waldfldchen nordlich von Stamberg. Diese Eingriff wird durch samtliche Varianten
durchgeftht.

Trotz der Reduktion des Eingriffes in die Bannwaldflachen durch Tunnelbauwerke
in unterschiedlichen Langen werden samtliche Varianten das Landschaftsbild be-
eintrachtigen. Nahezu alle Varianten verlaufen nach dem Anschluss an die
Staatsstrae 2063 auf vorhandenen Strallen bzw. Feldwegen. Dabei sind die Va-
rianten 3 und 11 in Teilbereichen aulerhalb vorhandener Wege und durchschnei-
den zusé#tzlich Bannwaldﬂachen bzw. intensiv genutzte landwirtschaftiiche Fla-
chen.

Eine stralenbegleitende Elngrunung kann diese Beeintrachtigung verringern.

Im Ergebnis fur das Schutzgut Landschaft / Landschaftsbild fithren alle Varianten
zu einer hohen Beeintréchtigung des Landschaftsbildes. ‘ '
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5.7 Schutzgtit Kultur- und Sachgiiter

Bestand

Der Freiraum ist reichtich ausgestattet mit Kulturgutern in Form von Bau- und Bo-
dendenkmélern.

Im Bearbeitungsraum und im néheren Umgriff der jeweiligen Varianten befinden
sich nachfolgende Bau- und Bodendenkmaler:

Von Norden nach Stiden Verlauft zwischen der StaatsstraRe 2069 und der Bahnli-
nie MUnchen - Mittenwald entlang eines Forstweges die ,Strafle der rémischen
Kaiserzeit, Teilstlick der Trasse Gauting — Kempten®. :
Nordlich des Gutes Rieden tangiert die Variante 1 einen ,Grabh(gel vorgeschicht-
licher Zeitstellung".

Ostlich der Staatsstrafie 2063 und nordlich von der Varlante 10 befindet sich das
‘Bodendenkmal ,Siedlung vorgeschichtlicher Zeitstellung und Burgstall des Mittel-
alters".

Leutstetten ist im nordostiichen Ortsbereich als Bodendenkmal ,Untertégige mit-
telalterliche und neuzeitliche Teile des Altortes von Leutstetten® verzeichnet.

Das Schlof} Leutstetten ist als Baudenkmal dargestellt.

Nordlich und Sudlich von dem Gut Schwaige befinden sich ,Grabhtgel vorge-
schichtlicher Zeitstellung®. Im weiteren Verlauf suidlich der Variante 11 und nérd-
-lich der Variante 3 befinden sich weitere ,,GrabhuQel vorgeschichtlicher Zeitstel-
lung®.

Die Varianten 6 und 9 unterqueren-durch ein Tunnelbauwerk Teilbereiche des
verzeichneten Baudenkmales ,Villa, sog. Wernbergschltiichen® in der Josef-Sigl-
StralRe 4. Dieses Baudenkmal ist derzeit die Bayerische Beamtenfachschule.
Ferner durchschneiden die Varianten 8 und 9 einen ,Grabhigel vorgeschichtlicher -
Zeitstellung®, der unmittelbar an die Staatstrafie 2069 und den Sledlungsberetch

von Starnberg angrenzt.

Eignung ,
Sowohl nérdlich als auch sudlich von Starnberg sind zahlreiche Boden- und Bau-

denkmaler, welche for das Schutzgut von Bedeutung sind. Eine Uberbauung der
- Flachen sollte ‘soweit méglich vermieden werden.

Empfindlichkeit

Kultur- und Sachgiter sind grundsatzllch empfindlich mit einer Flacheninan-
spruchnahme durch neue Stralen, wobei beim vorliegenden Strakenbauvorhaben
gerade eine Uberplanung von Bodendenkmalern vorgesehen ist. Umso wichtiger
ist es, bei der Trassenwahl die Variante zu wahlen welche die geringste Beein-

trachtigung des Schutzgutes ausldst.

Vorbelastung
Fir die Sachgtter kénnen als Vorbelastung nur die bereits vorhandenen Stral’en

und ErschlieBungsanlagen benannt werden.
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Risikobeurteilung :

Abschétzung der Risikoerheblichkeit fiir den Raum

Im Ergebnis ist festzustellen, dass sémtiiche Varianten in gewissen Bereichen ein
Bau- oder Bodendenkmal durchqueren. Samtliche Trassen queren das Boden-
denkmal eines Forstweges die ,Stralle der rOmischen Kaiserzeit, Teilstiick der
Trasse Gauting ~ Kempten® im Bereich des Forstweges nérdlich. von Starnberg.
Dieses Bodendenkmal wird von sdmtlichen Trassen jedoch nicht im schieifenden
Schnitt, sondern nahezu senkrecht gequert, so dass dadurch eine Minimierung
des Eingriffes gegeben ist.

Durch die Tunnelbauweise kann der Eingriff in das Baudenkmal ,Villa, sog. Wern-
bergschléfichen” in der Josef-Sigl-Strafie 4, minimiert werden.

Samtliche Eingriffe in Bau- oder Bodendenkmaler ist mit der Denkmalschutzbe-
hdrde abzustimmen. Eine Wertung der jeweiligen Eingriffe in Bau- und Boden-
denkmdler ist von Seiten der Denkmalschutzbehdrde durchzufthren.

Allerdings ist davon auszugehen, dass ein Eingriff in das Bodendenkmal JUnterts-
gige mittelaltertiche und neuzeitliche Teile des Altortes von Leutsteften® und in das
Baudenkmal ,Schlof} Leutstetten® nicht verursacht wird. ‘

Da s@mtliche Varianten lediglich auf kurzen Abschnitten ein Bau- oder Boden-
denkmal tangieren und in diesen Abschnitten zuséatziiche Vermeidungs- bzw. Mi- .
nimierungsmafnahmen durchgefiihrt werden, kann der Eingriff in das Schutzgut
Kultur- und Sachglter zum derzeitigen Planungsstand als gering gewertet werden.
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. 6 Naturschutzfachliche Wertung

Die Varianten 3 und 11 verursachen auf Grund ihrer Ortsfernen Lage einen gerin-
geren Eingriff in das Schutzgut Mensch. Auf Grund der Umfangreichen Eingritfe in
vorhandene Bannwaldflachen, der wesentlich umfangreicheren Neuversiegelung
von bisher nicht versiegelten Flachen fihren die ortsfernen Varianten 3 und 11 zu
einer stdrkeren Beeintrdchtigung der Schutzgiter Boden, Tiere und Pflanzen,
Landschaft / Landschaftsbild und Klima / Luft.

Bei den ortsnahen Varianten verursacht die Variante 2, 4 und 8 ebenfalls eine ho-
he Beeinfrachtigung des Schutzgutes Mensch auf Grund des ortsnahen Verlaufes.
Zusatzlich verursacht die Variante 4 auf Grund der Durchschneidung der Réhricht-
fidachen eine hohe Beeintrachtigung des Schutzgutes Tiere und Pflanzen.

Insgesamt verursachen somlt die ortsnahen Varianten 2 4 und 8 eine hohe Beem-
trachtigung der Schutzgiiter.

Die Verbleibenden ortsnahen Varianten 6 und 9 beeintrdchtigen im Wesentlichen
das Schutzgut Wasser auf Grund der Durchschneidung von Wasserschutzgebie-
ten und das Schutzgut Landschaft / Landschaftsbild auf Grund der Durchschnei-
dung der Bannwaldfldchen und der Einschnitte in das Gelédnde. Diese Schutzgiter
werden jedoch von samtlichen Trassen hoch beeintrachtigt.

Insgesamt verursachen die Varianten 6 und 9 die geringste Beelntrachtlgung aller
Schutzgiter.

Die naturschutzfachliche Wertung fr die jewelllgen Schutzguter ist allerdings noch
von der zusatzlichen Verkehrsbelastung abhangig. Dementsprechend ist der Ein-
griff in das Schutzgut Mensch auf Grund der Beeintrachtigung durch Larm / Emis-
sionen zu beurteilen. Das Schutzgut Tiere / Pflanzen wird sowohl durch die Larm-
belastigung, als auch durch evtl. auftretende Schadstoffemissionen beeintréchtigt.
Diesbezliglich wird empfohlen, ein Verkehrsuntersuchung zur Priifung der Ver-
kehrsbelastung der jeweiligen Trassen untersuchen zu lassen.

Um den Eingriff in das Schutzgut Wasser abschlieBend zu bewerten zu kénnen
sind entsprechende Aussagen zum Grundwasserstand im Bereich der jeweiligen
Trasse notwendig. Hier sind entsprechende Untersuchungen hinsichtlich dem
~ Grundwasserstand erforderlich.

Grundsatzlich sind nach derzeitigem Kenntnisstand die Varianten 6 und 9 mit ei-
" ner Wertung von lediglich 2 x hoch, 4 x mittel und 1 x gering aus naturschutzfach-
licher Sicht zu bevorzugen.
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Nach Vorlage eines Verkehrsgutachtens mit Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
kann fur die einzelnen Varianten eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung mit Nutzen-
Kosten-Analyse aufgestellt werden. Ebenso Idsst sich damit eine Aussage hin-
sichtlich der Mehrbelastung durch Verkehrsldrm, Staub usw. fur die Wohngebiete
und Schutzgebiete ermitteln. '
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